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Keine gemiitliche Kutschfahrt. Der Krieg im Osten stellte insbesondere an bespannten Einheiten der Wehr-
macht enorme Anforderungen, hinsichtlich der physischen und psychischen Belastbarkeit von Mensch und Tier.

Ungezdhit sind die Kadaver von Zug- und Tragtieren, welche die Schlachtfelder und Rénder der Marsch-
strafien sdumten.
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DIE DEUTSCHEN INFANTERIEKARREN UND HEERESFELDWAGEN
1900 - 1945

schen 2. Train-Abteilung Nr. 19.

Bis zur Erfindung des Verbrennungsmotors und dem A uf-
kommen des Automobils als militirisches Zug- und Trans-
portmittel, bestimmten durch Muskelkraft von Zugtieren,
in einigen Fillen auch von Menschen fortbewegte Fahr-
zeuge das Bild der Streitkrifte. In Deutschland spielten
die Feldfahrzeuge, wie der allgemeine Begriff fiir
Infanteriekarren und Heeresfeldwagen lautete, sogar bis
zum Ende des Zweiten Weltkrieges eine wichtige Rolle bei
der Versorgung und Mobilitéit der Truppe. Von den iiber
300 Divisionen, iiber die Deutschland 1944 verfiigen konnte,
waren nur vergleichweise wenige vollmotorisierte - oder
Panzerdivisionen. In weit mehr als 200 Divisionen bestimm-
ten mit Pferden bespannte Geschiitze, Protzen und Feld-
fahrzeuge das Erscheinungsbild der Verbinde. Die Feld-
fahrzeuge dhnelten, bis auf wenige Ausnahmen, den Wa-
gen, welche um die Jahrhundertwende in das deutsche Heer
eingefiihrt worden waren.
Vor dem Ersten Weltkrieg hatte man in Deutschland bei
der logistischen Sicherstellung des Truppeneinsatzes kon-
sequent den Weg der Spezialisierung verfolgt. Das bedeu-
tete, Infanterie, Artillerie des Feldheeres und FuBartillerie,
Kavallerie und Pioniere verfiigten iiber spezielle, auf ihre
Bediirfnisse zurechtgeschnittene Feldfahrzeuge in den
Bagagen und Munitionskolonnen. Dementsprechend viel-
gestaltig sah dann auch die Fahrzeugausstattung aus.
(Ganz allgemein unterschied man die Feldfahrzeuge seiner-
Zeit in:

1. Protzen,

2. Wagen (mit vier Rédern),

3 Karren ( mit zwei Rédern,
weiterhin nach dem verwendeten Material in:

1. stiihlerne Fahrzeuge,

2. eiserne Fahrzeuge und in

3. holzerne Fahrzeuge

Ein vierspinnig gefahrener Feldwagen 95 in der Verwendung als Proviantwagen bei der Koniglich-Sdchsi-
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Fraviantwagen vierspdnnig

Die weitere Unterscheidung erfolgte nach dem Verwen-
dungszweck und der jeweiligen Ausriistung in Munitions-
, Patronen-, Vorrats-, Lebensmittel-, Futter- und Packwa-
gen, Feldschmieden und Feldkiichen. Und schlieBlich un-
terschied man die Fahrzeuge nach den Waffen- und Trup-
pengattungen. Einige Feldfahrzeuge, zum Beispiel der
leichte Kastenwagen, dienten als Lebensmittel- oder Pack-
wagen in verschiedenen Waffengattungen. Andere wieder-
um, wie der Munitionswagen der FuBartillerie oder der
Gaswagen bei den Feld-Luftschifferabteilungen, waren nur
fiir einen ganz besonderen Zweck ausgelegt.

Wichtigstes Material zur Herstellung von Feldfahrzeugen
war Holz. Vornehmlich Weilbuche fand Verwendung; die
Beschlige, Schrauben und Stifte waren aus Eisen oder
Stahl. Deichsel, Bracke und Ortscheite waren ebenfalls aus
Holz. Erst spiter verwendete man dafiir Stahl. Bei Prot-
zen, Munitionswagen und Feldkiichen wurde weniger Holz
verwendet. Pferdebespannte Kolonnen bildeten das letzte
Glied in der Nachschubkette der Truppenversorgung. Thr
Einsatz durfte nicht an Strafien gebunden sein; sie muf}-
ten auf schlechten Wegen, notfalls querfeldein und durch
Trichtergeliinde der Truppe folgen kénnen. Daraus ergab
sich neben der Forderung nach einem maglichst geringen
Gewicht (bis zu 60 % des Leergewichts mufiten als Ladung
mitgefiihrt werden), weitere allgemeine Forderungen. Hier-
zu zéihlten die Sicherheit gegen Umschlagen und die leich-
te Lenkbarkeit. Bei einigen Fahrzeugen waren bis zu 80-
90 Grad Abweichung der Deichsel von der Mittellinie mog-
lich. Weitere Forderungen stellte man an die Biegsamkeit
und leichte Fahrbarkeit. Deshalb wurden Patronenwagen
der Infanterie, Munitions- und Beobachtungswagen der Ar-
tillerie als Vorder- und Hinterwagen ausgebildet.
Folgende allgemeine Faktoren beeinfluBten die Geléinde-
gingigkeit und Mandvrierfihigkeit:



Oben und unten: Eine vorschriftsméfiige Anspannung mit der Beschreibung der Geschirr- und Stallsachen, wie

sie ab 1895 im Deutschen Heer verwender wurden.

Beschirru. Stallsaden.
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1. Die Einrichtung der beweglichen Teile wie Rider und
Achse. Je grofer die Rider waren, umso geringer war die
zum Fortbringen der Fahrzeuge erforderliche Zugkraft.
In Deutschland betrug die Radhéhe bei der Feldartillerie
1400 mm, bei FuBartillerie 1550 mm. Die Reifenbreite lag
zwischen 65 und 76 mm.

2. Die Stetigkeit, das Einhalten der beim Fahren einmal
eingeschlagenen Richtung.

3. Die Lenkbarkeit; hier wurde, wie bereits erwihnt, eine
grioftmogliche Abweichung der Deichsel von der Mittelli-
nie angestrebt.

4. Die Biegsamkeit zwischen Vorder- und Hinterachse.

5. Die Fahrzeuglinge.

6. Das Verhiiltnis der Belastung der Vorder- und Hinter-
achse.

7. Die Einrichtungen zum Anbringen der Zugkraft. Ge-
meint sind die Deichsel, die Bracke und die Ortscheite.
Die Art der Bespannung bei den Feldfahrzeugen wurde
Angespann genannt. Sie war je nach Art und Bestimmung
der Fahrzeuge verschieden. Grundsiitzlich strebte man eine
geringe Breite und Tiefe an, um die Zugkraft der Tiere
besser ausnutzen zu kénnen, ohne auf Beweglichkeit und
Wendigkeit verzichten zu miissen. Auch war es von Wich-
tigkeit, in bestimmten Gefechtssituationen schnell ab- und
anspannen zu kinnen. Abgesehen von den einspiinnig ge-
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fahrenen Karren wurden die Feldfahrzeuge mit zwei bis
sechs Pferden bespannt, die zu zweien nebeneinander lie-
fen. An der Deichsel waren die Stangenpferde. Weiter un-
terschied man in Vorder- und Mittelpferde. Die links lau-
fenden Pferde hieBen Sattelpferde; auf ihnen ritt gegebe-
nenfalls der Fahrer. Rechts waren die Handpferde ange-
spannt.

Ein Sechsergespann war wie folgt eingespannt: Die Stan-
genpferde zogen an einer Hinterbracke und trugen die
Deichsel mittels Steuerkette (Balanciersystem). Die Mittel-
pferde zogen an der Vorderbracke, die an der Spitze der
Deichsel angebracht war. Wie die Mittelpferde waren die
Vorderpferde mittels langen Tauen an der Vorderbracke
eingespannt.

Natiirlich gab es bei der Auswahl der Pferde bestimmte
Regeln: Die Vorder- und die Stangenpferde sollten beson-
ders kriiftig, im Falle der Vorderpferde auch gewandt sein.
Als Mittelpferde wihlte man die weniger brauchbaren Tie-
re aus.

Durchschnittlich ergab sich fiir ein Pferd eine Zugleistung
zwischen 400 und 600 Kg, wobei auf guten StraBen hihere
Leistungen veranschlagt werden konnten. Beim Fahren aus
dem Sattel muBite natiirlich das Gewicht des vom Pferd zu
tragenden Fahrers abgerechnet werden; es beeintriichtig-
te die Zugkraft des Pferdes.



Die Arbeitsleistung eines Pferdes konnte am Tag fiir etwa
vier bis acht Stunden in Anspruch genommen werden: 30
Km Marschleistung an einem Tag waren moglich.

Ende des 19.Jahrhunderts bestimmte eine kaum iiber-
schaubare Vielfalt veralteter, mehrfach aptierter und neu-
er Feldfahrzeuge das Bild des Heeres. Einige Feldfahrzeuge
standen in der Friedensperiode von 1871 bis 1914 fiir eine
erstaunlich lange Zeit im Truppendienst, obwohl in dieser
Zeit die Bewaffnung mehrfach gewechselt hatte. So schied
beispielsweise der Patronen- und Packwagen ¢/39 erst um
die Jahrhundertwende aus.

Die Vielfalt der Feldfahrzeuge belastete natiirlich die Aus-
bildung, Unterhaltung und Nutzung der Truppe. Deshalb
gab es bereits vor dem Ersten Weltkrieg Bemiihungen, be-
stimmte Standardmodelle zu schaffen. Eine richtungs-
weisende Konstruktion stellte auf diesem Gebiet der Feld-
wagen ¢/95 dar. Er konnte zum Transport von Munition,
Bagage, Verpflegung oder Futter fiir die Pferde gleicher-
malen verwendet werden, auBerdem war er Schreib-
stubenwagen u.v.a.m.

Im Kriegsverlauf ergaben sich vielfiltige Verinderungen
in der Organisationsstruktur des Heeres. Notgedrungen
mulbte die vor dem Krieg vielfach geforderte Spezialisie-
rung bei der Versorgung der Truppe aufgegeben werden.
Damit wurde auch eine Verminderung der Typenvielfalt
bei den Feldfahrzeugen-erzwungen. Kriegsbedingt auftre-
tende Mangelerscheinungen bei der Fabrikation forder-
ten diesen Prozel in einem erheblichen MabB. Als typische
Fahrzeuge mit fast universellen Einsatzmoglichkeiten kri-
stallisierte sich der kleine Feldwagen 16 (Typ 05) und der

schwere Feldwagen 05 (auch schwerer Proviantwagen (5)
heraus. Letzterer wurde geringfiigig veriindert als
Munitions- und Proviantwagen bei verschiedenen Trup-
pen verwendet. Von dem kleinen Feldwagen 16 gab es auch
eine Variante mit gefedertem Wagenkasten. Nach der fol-
genden Verordnung hatten die Fahrzeuge einen feldgrau-
en Anstrich, der im Krieg gelegentlich durch einen mehr-
farbigen Tarnanstrich ersetzt wurde.

Die Einfiihrung neuer Waffen im Kriegsverlauf bedingte
aber auch, dal} neue Feldfahrzeuge zur Truppe kamen. So
bei der Minenwerfertruppe, wo spezielle Handkarren zum
Transport der Wurfminen genutzt wurden. Fiir In-
fanteriegeschiitze verwendete man die Einheitsprotze der
Feldartillerie. Interessant sind solche Sonderkonstruk-
tionen, wie Feldfunkstationen auf einachsigen Feldwagen
(mit ausfahrbaren Schubkurbelmast), zweiachsige Entlau-
sungsstationen, Scheinwerferwagen und die Behelfskon-
struktion, 3,7-cm Revolverkanone als Flugabwehrgeschiitz,
auf einem abgeéiindertem Feldwagen. Fahrbare Feldkiichen
und Feldbackwagen waren ja bereits vor dem Krieg zur
Truppe gekommen.

Nach dem Kriegsveteriniirbericht des deutschen Heeres
waren im Ersten Weltkrieg 1 236 000 Pferde verwendet
worden. Die Verluste hat man spiter auf 68% geschiitzt.
Ein Beispiel: Im Winter 1915 zihlte man auf einer 15 Km
langen Wegstrecke in Serbien allein iiber 800 Pferde-
kadaver. Im Krieg sind 558 954 Pferde wegen volliger Er-
schopfung behandelt worden. Weiterhin, so geht aus dem
erwihnten Bericht hervor, hatten 405 101 Pferde Verwun-
dungen davongetragen.
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Links:

Dieser Ausschnitt aus der Fahrlehre
zeigt, wie es aussieht, wenn die Pferde
richtig im Geschirr gehen.

Unten:

Der zweispdnnig gefahrene Kompa-
nie-Patronenwagen c/87. Er fand
Verwendung im Bestand der Ge-
fechtsbagagen von Infanteriekom-
panien und - Bataillonen. Fiir jeden
Schiitzen der Kompanie befanden sich
. 50 Patronen auf diesen Fahrzeugen.

i Das Modell c/87 loste die Kompanie-
A — @mm@ismm T 1) Patronenwagen ¢/59 und ¢/74 bei der
N R Truppe ab.

| |
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Der Packwagen ¢/87 (spdter Packwagen 87) kam u.a. beil den Batterien der schweren Artillerie zum Einsarz.
Gewicht 0,85 1.

Zeirgenossische Lehriafel mit der Darstellung des Packwagen ¢/87 (auch ¢/1887) aus dem Sammiungsbestand
des Militirhistorischen Museum der Bundeswehr, Dresden. Der Wagen fand auch bei Sanitdtskompanien
Verwendung. Achsstand 1665 mm, Gleisbreite 1530 mm.
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Der Packwagen
02 wurde als
Nachfolgemodell
bei den schweren
Batterien der
schweren Artillerie
verwendet. Sie
waren bei den
grofien Bagagen
zu finden und
wurden zweispdn-
nig gefahren.

Fufartilleriemunitionswagen eingesetzt. Bei den bespannten schweren Batterien hat man diesen Wagentyp
noch im Zweiten Weltkrieg unter der Bezeichnung Af. 5 genuizt.

Bei der schweren Artillerie machte es sich, wegen der grdferen Schufweite erforderlich spezielle Beobach-
tungswagen mitzufithren, um das Schiefien der Artillerie schneller zur Geltung bringen zu kénnen. Im Bild der
Beobachtungswagen 94.




it vl Al OSE 5
Sanitétskompanien fiihrten insgesamt 8 zweispdnnige
Sanititswagen /87 (Krankenwagen ¢/87). Er hatte
ein Gewicht von 0,78 t und konnte zum Transport von
vier Schwerverwundeten auf Krankentragen genuizt
werden.

Um kurzfristig Reparaturen an Waffen und Gerdt der
Artillerie auf dem Gefechtsfeld durchfiihren zu kon-
nen wurden Vorratswagen mit Ersatzteilen und
Werkzeug mitgefiihrt. Im Bild der Vorratswagen fiir
schwere Feldhaubitzbatterien.




Im Ersten Weltkrieg besonders bewdhrt hat sich der leichte Feldwagen 95. Er wog leer 0,51 t, war ohne Deich-
sel 3695 mm lang, 1530 mm breit und 2120 mm hoch (mit Plane).
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Ein weiteres Fahrzeug, daff im Ersten Weltkrieg zunehmend das Bild der Bagagen, Trains und Munitions-
kolonnen bestimmte, war der schwere Proviantwagen 05. Leergewicht um 0,75 t (Mafie 4200 x 1850 x 2100
mm), Zuladung bis 1000 kg. Leichte Munitionskolonnen hatten 17, -schwere Proviantkolonnen 27 vierspinnige
gefahrene Wagen dieses Typs. In der Wehrmacht lief er leicht modifiziert als schwerer Heeresfeldwagen Hf. 2.
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Das Militirhistorische Museum der Bundeswehy, Dresden verfiigt iiber eine Sammlung von iiber 20 Feldwagen
und Handkarren - dazu gehort dieser hervorragend restaurierte schwere Proviantwagen 05, der in einer Miihle
bei Nossen geborgen werden konnte.

VERORDNUNG NR. 36 VOM 23. JANUAR 1908
FELDGRAUER ANSTRICH DES
FELDGERATS

Fahrzeuge des Truppen- und Trainfeldgerits einschlief3-
lich Sanitiitsfahrzeuge, des Maschinengewehrgerits und
des Feldgerits der Verkehrstruppen sind in Zukunft bei
Neubeschaffung oder vollstindigem Neuanstrich feldgrau
zu streichen, ebenso alle iibrigen Gegenstiinde vorgenann-
ten Gerits und der Ausriistungen, die bisher grau. blau
oder braun gestrichen wurden. Wegen der Verhiltnisse des
Etappengerits vergl. Verladeordnung des Etappen-
Sanitétsdepots.

Das Absetzen einzelner Beschlige, Nieten, Ketten usw, in
schwarzer Farbe kommt in Fortfall. Diese sind ebenfalls
feldgrau zu streichen.

Riickwinde, Feuerhals und Schornstein der fahrbaren
Feldbackifen erhalten nach wie vor Graphitanstrich. Be-
stiinde an alten Farben sind bei Ausbesserungen aufzubrau-
chen. Sixt von Arnim

Fahrbare Feldkiichen wurden erstmals 1908 bei zwei
Brigaden des Feldheeres eingefiihrt. [hre Entwicklung
ging auf einen Vorschlag der Firma Magirus zuriick.
Bis zum Ausbruch des Ersten Weltkrieges hat man ca.
1000 der zweispdnnig gefahrenen Feldkiichen an das
Heer ausgeliefert.
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Bei den Feldbiickereikolonnen kamen vor dem Ersten
Weltkrieg noch fahrbare Feldbackdfen zur Einfiih-
rung. Eine Kolonne besafl 12 der vierspénnig zu
fahrenden Fahrzeuge und konnte in den beiden Ziigen
innerhalb von 24 Stunden 23 000 Brote backen. Das
war die Hiilfte des Tagesbedarfs eines Armeekorps.
Das im Bild gezeigte Fahrzeug ist im Militéirhisto-
rischen Museum der Bundeswehr in Dresden zu
sehen.

Zeitgendssische Lehrtafel mit der Darstellung der frithen Form des fahrbaren Feldbackofens. Die Rader hatte

man vom Kavallerie-Briickenwagen 05 iibernommen.
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Oben: Unten:
Eine Feldbdckereikolonne bei der Arbeit. Aufnahme Eine Trainkolonne wéhrend eines Vorkriegsmandvers
aus dem Kriegsjahr 1916. im Einsatz,




Die sanitire Versorgung der Soldaten spielte im Ersten Weltkrieg nicht nur wegen der zunehmenden Verluste
aus dem Kampfgeschehen selbst, sondern auch wegen der zunehmenden Seuchengefahr eine grofie Rolle. Der
rechts im Bild zu sehende Krankenwagen konnte vier Verwundete oder Kranke transportieren.

Aufstellung einer Proviantkolonne mit 36 zweispdnnig zu fahrenden Proviantwagen. Aufnahme vom dstlichen
Kriegsschauplatz aus dem Jahr 1915.
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Ein vorschrifisméfBig beladener und bespannter Maschinengewehrwagen der Maschinengewehrkompanie des
11. Infanterieregiments Nr. 139 in Dobeln. Aufnahme aus der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg.

Fahrzeuge einer Maschinengewehrkompanie auf dem Marsch. Aufnahme aus den Kriegsjahren 1915/16.




Fahrzeuge einer Feld-
Luftschiffabteilung in
einem Vorkriegsmandver.

=SS

Rechts:
Der Wagen einer Feldfunkstation mit
ausgefahrenem Schubkurbelmast.

Fernschreibwagen einer Telegrafenabteilung.
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Links:
Protzwagen fiir den 7,7-cm
leichten Minenwerfer.

Handkarren fiir den
Transport der Munition
fiir den 7,7-cm leichren
Minenwerfer im Mann-
schaftszug.

Handkarren fiir den
Transport von zwei
Minen fiir den 17-cm
mittleren Minenwerfer
im Mannschaftszug.

Néichste Seite oben:
Nach den Bestimmungen des Versailler Verirages mufiten in Deutschland die iiberzihligen Feldfahrzeuge, die
zur Ausstattung der zehn Divisionen starken Reichswehr nicht bendtigt wurden, zerstort werden.
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1919 - 1935
Deutschland ging aus dem Ersten Weltkrieg als Verlierer
hervor. Die Bestimmungen des Versailler Vertrages hatten
eine Reduzierung der Streitkrifte zur Folge, die in Gestalt
der Reichswehr eine erheblich verminderte militdrische
Prisenz verkorperte.

Im Zuge der Streitkriftereduzierung wurde der Bestand
an Feldfahrzeugen endgiiltig von den ilteren, weniger
zweckmiBigen und teils verschlissenen Modellen befreit.
In Nutzung blieben beispielsweise bei der Infanterie die
Maschinengewehrwagen, bei der Artillerie die Protzen,
Beobachtungs- und Vorratswagen. Ahnlich sah es bei der
Kavallerie und den Pionieren aus. Als allgemeines Heeres-
geriit klassifiziert und weiter verwendet wurden die klei-
nen- und schweren Feldwagen, welche im Kriege ihre Be-
withrungsprobe bestanden hatten. Gleiches galt fiir Feld-
kiichen, wie die im Krieg eingefiihrte kleine Feldkiiche 17.
Natiirlich wurden die Kriegserfahrungen in der Fachpresse
ausgewertet. So zum Beispiel in der *“Artilleristischen
Rundschau”, wo in einem Beitrag ausfiihrlich dargestellt
wurde, welche Anforderungen zukiinftig an schwere Zug-
pferde gestellt werden miiBiten. Praktische Veriinderungen
gab es nur dort, wo der spirliche finanzielle Rahmen es
gestattete, Im Mai 1921 ordnete man an, kleine Feldwagen
16 (Typ 05) aus der Neufertigung mit einer nur 55 mm
breiten Radform auszustatten. Als Schanzzeugwagen wur-
de in der Reichswehr noch der alte Feldwagen 95 verwen-
det. Nach einem ErlaBl vom 15. Februar 1923 gab es dafiir
zukiinftig keine speziellen Halterungen fiir das Schanzzeung.
Es sollte “... in irgendwelchen Kisten- auch Patronenkasten
88-..." untergebracht werden. Ein Versuch, Kosten zu spa-
ren.

Neu geregelt wurde im Juni 1922 auch der Anstrich von
Feldfahrzeugen, wobei man ausdriicklich zwischen solchen
mit einem Buntfarb (Dreifarb-) Anstrich und einem Ein-
farbanstrich unterschied.

Noch im Rechnungsjahr 1927 erfolgte die Ausstattung der
zahlreichen Kavallerieregimenter mit dem grofien Fahnen-
schmiedwagen, Er trat an die Stelle des noch aus dem Krieg
stammenden Kavallerie-Eskadron-Schmiedwagen. Er war
wegen seines geringen Fassungsvermogens nicht sonder-
lich beliebt gewesen und sollte nun im Wirtschaftsbetrieb
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in den Standorten aufgebraucht werden.

Einige Einheiten, darunter Pionierkolonnen, fiihrten an-
stelle des groBen Fahnenschmiedwagens den Packwagen
mit Feldschmiede, der von der Truppe nach Zeichnungen
des Heereswaffenamtes selbst hergerichtet werden mufite.
Ein weiterer Versuch, finanzielle Mittel zu sparen.
Natiirlich gab es auch Bemiihungen zur Beschaffung neu-
er Feldfahrzeuge. Ein Beispiel: Mitte der 20er Jahre priif-
te das Heereswaffenamt in Kummersdorf Feldkiichen der
Senking-Werke, Hildesheim.

Besondere Aufmerksamkeit widmete man der Beweglich-
machung der dem Reichsheer verbliebenen Minenwerfer.
Das hatte seinen guten Grund: Die Artillerie der Reichs-
wehr war ein Torso, eine schwere Artillerie fehlte vollig. So
nutzte man dann den mittleren 17- em Minenwerfer zur
Bekimpfung von Nahzielen als schwere Artillerie und den
leichten 7,7-cm Minenwerfer zur Entlastung der Feldar-
tillerie. Sie kamen in den 13 (Minenwerfer-)Kompanien
zum Einsatz. Minenwerfer wurden zwei- oder vierspinnig
gefahren. Gleiches galt fiir die aus einem Vorder- und ei-
nem Hinterwagen bestehenden Munitionswagen.

Im Allgemeinverstindnis unserer Zeit, war die ehemalige
deutsche Wehrmacht, an deren Aufbau nach der Macht-
iibernahme durch Nationalsozialisten im Januar 1933 mit
Nachdruck gearbeitet wurde, eine vollmotorisierte und ge-
panzerte Armee. Dieses Bild stimmt nicht. Es war in der
Tat so, daB man groBen Wert auf schlagkriiftige und hoch-
bewegliche Panzerdivisionen legte. Sie bildeten im Zwei-
ten Weltkrieg die HauptstoBkraft des Heeres und hatten
entscheidenden Anteil an den militirischen Erfolgen. Es
traf aber auch zu, dab die deutsche Riistungsindustrie gar
nicht in der Lage war, eine zahlenmiiBig so starke Streit-
kraft, wie die Wehrmacht sie darstellte, durchgiingig zu
motorisieren und mit den erforderlichen Treib- und
Schmierstoffen zu versorgen. Deshalb bestand das Heer
zu einem weitaus groBberen Teil aus teilmotorisierten und
bespannten Divisionen. Daran éinderte sich im Krieg nicht
sehr viel.

Feldfahrzeuge und das Pferd behielten also eine erhebli-
che Bedeutung fiir die fechtende Truppe und riickwiirti-
gen Dienste. Unter diesem Begriff wurden alle zur Versor-



gung des Feldheeres erforderlichen Truppen und Dienste
zusammengefalit. Zunichst ging es darum, den verfiigbha-
ren Fahrzeugbestand zu ordnen und ZweckmiiBiges aus-
zuwihlen. Bei der anlaufenden Neufertigung stiitzte man
sich auf die im Ersten Weltkrieg bewihrten Modelle. Es
wurde aber auch die Fertigung einer Anzahl von Feld-
fahrzeugen aus Stahl vorbereitet. Alle Feldfahrzeuge er-
hielten Fahrzeugnummern, wobei man folgende Untertei-
lungen vornahm:

1936 - 1945

Nachfolgende Auflistung der Feldfahrzeuge folgt der mit
diesen Hauptgruppen vorgegebenen Systematik, schliefit
die Krieg eingefiithrten Wagen ein, erhebt aber keinen An-
spruch auf Vollzdhligkeit. Die mogliche Vielfalt der
Verwendungsformen, die inshesondere bei den Heeresfahr-
zeugen zur allgemeinen Verwendung sehr grofl war, kam
nur an Einzelbeispielen angedeutet werden.

HEERESFAHRZEUGE (Hf.)

Hf. 1 = Jeichter Heeresfeldwagen,
Hf. 2 = schwerer Heeresfeldwagen,
Hf. 3 = kleiner Heeresfeldwagen,
Hf. 4 = Gebirgskarren,

Hf. 7 = Stahlfeldwagen,

Hf.11 = groBe Feldkiiche,

Hf.12 = kleine Feldkiiche,

Hf.13 = groBe Feldkiiche,

Hf.14 = kleine Feldkiiche;

ARTILLERIEFAHRZEUGE (Af.)

Munitionswagen 96 n/A, Munitionshinterwagen 96 n/A,
Feldhaubitzprotze 98, Munitionshinterwagen 98,
Munitionswagen 38 fiir 7,5-cm Feldkanone 38,
Feldkanonenprotze fiir 7,5-cm Feldkanone 38,

1. Heeresfahrzeuge zur allgemeinen Verwendung, allgemei-

nes Heeresgeriit = Hf.

2. Heeresschlitten = Hs.

3. Artilleriefahrzeuge = Af.

4, Infanteriefahrzeuge = If., Ttf,

5. Pionierfahrzeuge =T,

6. Fahrzeuge der Nachrichtentruppe,
Nachrichtenfahrzeuge = NI,

7. Fahrzeuge der Verwaltungstruppe,
Verwaltungsfahrzeuge =Vwf.

* l.h." [ ] 3
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leichte Feldhaubitzprotze 98E,

leichte Feldhaubitzprotze 18 (Bespg.),
leichte Feldhaubitzprotze 18/40,
schwerer Feldhaubitz-Munitionswagen,

Af.4 = Feldhaubitzmunitionswagen,

Af.5 =schwerer Munitionswagen (2,
Af.7 = Rohrkarren fiir 10-cm Kanone 17,
Af.8 = Rohrwagen fiir 15-cm Kanone 16,

Af.12 = Beobachtungswagen,
Af.19 = Rohrwagen der schweren 10-cm Kanone 10 und
der schweren 15-cm Feldhaubitze 10 (Bespg.);

INFANTERIEFAHRZEUGE (If.)
Gebirgskarren fiir Einspidnner M.15 zur 3,7-cm Panzer-
abwehrkanone M.37,
Granatwerferkarren mit Rahmen M.24/35 fiir 8-cm Gra-
natwerfer M.36,
Munitionskarren fiir 8-cmn Granatwerfer M.36,
If.3 =Maschinengewehrwagen, schwer (Bauart
08), Vorder- und Hinterwagen
If4 =Maschinengewehrwagen, leicht (Bauart 08),
If.5 =Maschinengewehrwagen (Bauart 36) fiir MG 34,
If8 =Infanteriekarren,
If.9 =Gefechtskarren fiir schweren Granatwerfer (8- cm),

19



Sandini Sammlung

If.12 = Munitionswagen,

If.12/1 = Protze fiir eine 3,7-cm Panzerabwehrkanone
oder fiir ein 7,5-cm Infanteriegeschiitz,

If.13 = Minenwerfer-Munitionswagen.

If.14 = Munitionswagen, Vorder- und Hinterwagen,

If.15 = Bockwagen, Vorder- und Hinterwagen:

PIONIERFAHRZEUGE (Pf.)

Pioniergeritewagen beim Stab Reiterregiment,

Pf.21 = Flammenwerferfiillwagen,

Pf.22 = Pionierhandkarren,

Pf.25 = Handkarren fiir den leichten Ladungswerfer:

NACHRICHTENFAHRZEUGE (Nf.)
Bauwagen 13,

Leiterwagen fiir Fernsprechtruppe,
Kastenwagen fiir Fernsprechtruppe,

Nf.1 = schwerer Fernsprechwagen 35,

Nf.2 =Kkleiner Fernsprechwagen,

Nf.3 = leichter Funkwagen, Vorder- und Hinterwagen,
Nf4 = Kleinfunkwagen,

Nf.6 = Funkwagen;

E EUGE D ALTUN PEN (Vwf.

Vwi.1 = Backofenwagen,
Vwf.2 = Teigknetwagen,
Vwf.3 = Kraftquellenwagen,

Betrachten wir zuniichst die Fahrzeuge des allgemeinen
Heeresgeriites, die fiir alle Truppen- und Waffengattun-
gen von erheblicher Bedeutung waren. Sie dienten der Be-
forderung von Gegenstinden des Heeresbedarfs aller Art.
Der leichte Feldwagen Hf.1 wurde zweispénnig gefahren,
wog leer 0,61 t und konnte 0,75 t Ladung aufnehmen, ohne
Deichsel war er 3860 mm lang. Der Raddurchmesser be-
trug 1224 mm, die Radreifenbreite 55 mm. Fiir das Fahr-
zeug ergaben sich folgende Verwendungen und Abarten:

1. in der Grundform:

- Gefechtswagen,

- Munitionswagen.

- Schanzzeugwagen

- Geriitewagen,

- Vorratswagen.

- Verpflegungswagen,

- Sanitiitsgerdatwagen

- Veteriniirvorratswagen,

- Veterindrmittelwagen, v.a.m.

2. Abarten. gefedert:
Hf.1/1 = Nachrichtengeriitwagen,

Hf.1/1 = Pioniergeriitwagen,

Hf.1/1 = Vermessungsgeriitwagen,
Hf.1/2 = Handscheinwerferwagen (M)
Hf.1/3 = Handscheinwerferwagen (S)

efedert:
Hf1/11 = groBer Gefechtswagen,
Hf.1/13 = groBer Fahnenschmiedwagen,
Hf.1/14 = Packwagen mit Feldschmiede,
Hf.1/14 = Waffenmeisterwagen,
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Hf.1/15
Hf.1/16

= Packwagen fiir Sanitiitskompanie,
= Backereigerdtwagen

Der schwere Feldwagen Hf.2 hatte ein Leergewicht von 0,8

t und war fiir 1,2 t Ladung eingerichtet. Er wurde vier-

spinnig gefahren (= durchschnittliche Zugleistung jedes

Pferdes etwa 500 Kg). Ohne Deichsel war der Hf.2 4250

mm lang, der Raddurchmesser war ebenfalls 1224 mm,

die Radreifenbreite 70 mmm. Er wurde nur in der Grund-

form fiir folgende Zwecke verwendet:

- schwerer Gefechtswagen,

- Packwagen,

- Vorratswagen,

- Verpflegungswagen,

- Lastwagen,

- Munitionswagen und nach Umriistung als behelfsmiBi-
ger Ersatz fiir Sonderfahrzeuge.

SchlieBlich soll noch der kleine Feldwagen Hf.3 vorgestellt
werden: Er hatte in der Grundform ein Leergewicht von
0.462 t. konnte 0,61 t Ladung aufnehmen und war ohne
Deichsel 3250 mm lang. Der Raddurchmesser lag bei 1100
mm, die Radreifenbreite bei 55 mm. Das Fahrzeug gab fiir
folgende Verwendungszwecke und Abarten:

1. in der Grundform

- Munitionswagen,

- Schanzzeugwagen,

- Geritewagen,

- Werkstattwagen,

- Vorratswagen,

- Packwagen,

- Verpflegungswagen,

- Lastwagen und nach Umriistung fiir weitere Sonder-
zwecke.

2. Abarten. gefedert:
Hf.3/1 = Nachrichtengeritewagen,
Hf.3/2 = leichter Fernsprechwagen;

3. Abarten. ungefedert:
Hf.3/11 = kleiner Gefechtswagen,

Hf.3/12 = kleiner Fahnenschmiedwagen.

Ein Vergleich der Ausstattung des Heeres mit Feldfahrzeu-
gen vor dem Zweiten Weltkrieg, mit dem Stand vor dem
Ersten Weltkrieg macht die . auf diesem Gebiet in knapp
40 Jahren vollzogene Entwicklung deutlich. Von der ein-
stigen Fahrzeugyvielfalt blieben drei Grundtypen iibrig, die
den Forderungen und Wiinschen der Truppe angepalt
werden konnten. Sie waren nach wie vor aus Holz gefer-
tigt. Erst nach den Erfahrungen des Feldzuges in Polen,
im September 1939 forderte die Truppe eine durchgiingi-
ge Ausstattung mit Stahldeichseln. Alle Wagen waren nach
dem Protznagelsystem gebaut, die Deichsel (auBer beim
kleinen Feldwagen), die Hinterbracke, die Ortscheite weit-
gehend vereinheitlicht. Die Linge der Ortscheite betrug
beim leichten- und beim schweren Feldwagen sowie der
groBen Feldkiiche 825 mm, beim kleinen Feldwagen und
der kleinen Feldkiiche 710 mm. Die lose Vorderbracke aus
Stahlrohr mit Holzfutter hatte einheitlich eine Lige von
1400 mm.
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Die Bespannung eines Feldhaubitz-Munitionswagens Af. 4 an der Ostfront im Spéitsommer 1941 ldft erahnen,
welchen Belastungen die Zugtiere in den vergangenen Monaten ausgesetzt waren.

Vergleicht man den Rauminhalt der drei Feldwagen er-
gibt sich folgendes Bild:

Wagentyp Rauminhalt (m?)
leichter Feldwagen Hf.1 1.3
schwerer Feldwagen Hf.2 2.0
kleiner Feldwagen Hf.3 0,75

Nach der IL.Dv.476/1 vom 22. Mai 1936 erhielten Feldwagen
auBen einen buntfarben Anstrich (Dreifarbanstrich) und
innen einen feldgrauen. Das schloB die Farbgebung der
Plane ein.

Feldwagen ilterer Fertigung wiesen im Aufbau geringfii-
gige Unterschiede auf.

Noch vor Ausbruch des Zweiten Weltkrieges kamen die
ersten Stahlfeldwagen Hf.7 zur Truppe. Der Hf.7 doku-
mentiert im gewissen Sinne den SchluBpunkt bei der Ent-
wicklung von Feldfahrzeugen in Deutschland. Er unter-
schied sich grundsiitzlich: geschweiBite Ganzstahlaus-
fiihrung, vier gummibereifte Rider, Kurbel-Schwingach-
se mit Schraubenfedern. Durch Anbringen einer besonde-
ren Zuggabel konnte der Hf.7 auch als Anhénger hinter
einem Lastwagen verwendet werden. Das Leergewicht lag
bei 1,04 t, die Zuladung bei 1,5 t. Der Wagen war ohne
Deichsel 4103 mm lang, 1810 mm breit und 2100 mm hoch.
Zwei Pferde wurden vorgespannt. Die Zughelastung fiir

jedes Tier lag bei 1300 Kg. Das war nach 1941, unter den
unwirtlichen Bedingungen des dstlichen Kriegsschauplat-
zes entschieden zuviel. Die Truppe beméngelte gerade das
immer wieder. Der Hf.7 kam ebenfalls in unterschiedlicher
Verwendung zum Einsatz, so als grofer Gefechtswagen
Hf.7/11. Die zu beférdernden Gegenstinde muf3ten extra
nach einem Beladeplan verstaut werden. Aufien war ein
Tarnanstrich, innen feldgraue Farbe aufgebracht.

Zu den typischen Feldfahrzeugen, die dem allgemeinen
Heeresgeriit zugeordnet werden miissen, zihlten auch die
Feldkiichen. So wog die kleine Feldkiiche Hf.12 0,72 t, war
mit dem Vorderwagen 3410 mm lang und 1125 mm breit.
Die Rider und andere Teile entsprachen denen des kleinen
Feldwagens Hf.3.

Wenden wir uns einer anderen Fahrzeuggruppe, den
Infanteriefahrzeugen zu. Bemerkenswert war hier der 1937
offiziell eingefiihrte Maschinengewehrwagen If.3 mit
Zwillingssockel 36.

Der Zwillingssockel nahm zwei MG 34 auf, die zum Luft-
zielbeschuf} eingerichtet waren und insbesondere ma-
schierenden Infanteriekolonnen Schutz vor Tieffliegeran-
griffen geben sollten. Eingesetzt wurde das Fahrzeug in
den 4. (schweren) Kompanie der Infanteriebataillone. In
dem MaBe, wie Tiefangriffsflugzeuge eine grioBere Ge-
schwindigkeit erlangten und besser gepanzert werden
konnten, verlor das zweispinnige Zwilling-Fla-MG (Kali-
ber 7,92 mm) an Bedeutung.

Ein anderes Infanteriefahrzeug, der If.8 verdankte seine
Einfiihrung den in den Blitzkriegsfeldziigen 1939/40 ge-
sammelten Erfahrungen. Es hatte sich gezeigt, daB die nicht
motorisierten Infanterieverbiinde den Panzerdivisionen
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nur unter allergrifiten Anstrengungen folgen konnten. Von
der Infanterie wurden Marschleistungen gefordert, die sich
nachteilig auf ihre KampfTihigkeit auswirkten. Ein erheb-
licher Teil der Munition und Verpflegung mufite dabei mit-
gefiihrt- und auf wenig leistungsfahigen, requirierten
Handwagen und Karren transportiert werden. Ein entspre-
chendes Fahrzeug aus Stahlblech wurde als Infanterie-
karren If.8 eingefiihrt. Am 2. August 1941 kam dazu die D
193/1 "Der Infanteriekarren, Handhabungs- und Be-
handlungsleitung'' heraus. Es sind verschiedene Ausriistun-
gen bekannt geworden, mit Holzspeichenriidern, mit
gummi- und stahlbereiften Scheibenrédern. Bei einer Lan-
ge von 1950 mm betrug die Breite 1000 mm und die Hohe
770 mm. Réider mit Stahlbereifung hatten einen Durch-
messer von 670 mm.

Fortbewegt wurde der If.8 im Mannschaftszug oder ein-
spinnig mit einem Pferd oder Maultier. Mehrere Wagen
konnten hintereinander gekoppelt werden. Fast unbegrenzt
waren die Einsatzmoglichkeiten zum Transport von Mu-
nition, Verpflegung, Futter, Waffen und Ausriistungen. If.8
waren iiberall zu finden: In den Nebelwerferziigen der
Stabskompanie der Gebirgsjigerbataillone (bei der
Mounitionsstaffel als Doppelkarre fiir zweimal 10 10-cm
Waurfgranaten), bei den im Herbst 1944 aufgestellten
Korps-MG-Bataillonen w.a. zum Transport der Funkge-
riite und Dechiffriermaschinen, ebenso zum Transport von
Raketenpanzerbiichsen in der Panzerzerstorertruppe der
Panzerjagdbrigaden, um nur einige Beispiele zu nennen.
Ubrigens verwendeten die Pioniere iihnliche Handkarren,
u. a. zum Transport des Flammenwerfers 41 oder des leich-
ten Ladungswerfers mit Munition.

Der Feldzug in Rufiland stellte eine erneute schwere Bela-
stung fiir alle Feldfahrzeuge des Heeres mit ihrer Bespan-
nung dar. Bereits am 12 Juli 1941 berichtete General Brand,
von einer Reise an der Ostfront kommend, im Oberkom-
mando des Heeres iiber die schwierigen Wegverhiltnisse
und die starke Beanspruchung der Pferde. Futtermangel
und Seuchen hatten erhebliche Ausfélle zur Folge. Dabei
kam den bespannten Kolonnen fiir die Versorgung der
Truppe wegen der Ausdehnung der Front, der komplizier-

ten Wegverhiiltnisse und der teils technische Schiden
(Staubeinwirkung) bedingten groflen Verluste an Kraft-
fahrzeugen zunehmende Bedeutung zu. Um die Pferde-
verluste auszugleichen, stellte man in griflerer Zahl, die
zwar ausdauernden und anspruchlosen, aber fiir die schwe-
ren deutschen Feldfahrzeuge zu wenig zugkriiftigen Pan-
jepferde ein. Teils muBten, um iiberhaupt Nachschubgiiter
an die Front bringen zu kinnen, landesiibliche Fahrzeuge
iibernommen werden. Am 19. November 1941 notierte
General Halder fiir einen Vertrag bei Hitler:" Stand der
Divisionen: Sehr angestrengt, Pferde!"

Bereits im September 1942 wurden 54 000 Winterkufen
fiir Feldfahrzeuge in Aufirag gegeben, um diese winter-
beweglich zu machen. Man hatte aus den schlechten Er-
fahrungen des Winters 1941/42 gelernt. Solche Kufen, teils
provisorisch von der Truppe selbst hergestellt, gab es auch
fiir Geschiitze. Weiterhin kamen Heeresschlitten in gro-
Ber Zahl zur Truppe. Den Hs.1 gab es auch mit Holzauf-
bau als Sanititsschlitten. Andere wurden als Plattformen
fiir leichte Geschiitze und Granatwerfer genutzt.

Die Produktion von Infanteriekarren, Feldwagen und
Fahrriadern erfuhr wiihrend des Krieges eine nicht unbe-
trichtliche Steigerung. Fiir 1943/44 ergab sich folgendes
Bild:

1943 1944
Infanteriekarren| 38 500 Stiick 40 700 Stiick
Feldwagen 120 400 Stiick 150 000 Stiick
Fahrriader 689 135 Stiick 513 355 Stiick

Dennoch zwang der Mangel an Feldfahrzeugen die Aus-
stattung der Divisionen zu kiirzen. Eine Infanteriedivision
Typ 1945 sollte demnach iiber 1273 Feldfahrzeuge verfii-
gen. Fiir die neu aufzustellenden Volksgrenadierdivisionen
waren Hf.1, Hf.2 und Hf.3 vorgesehen, weiterhin die Er-
satzfeldwagen Erfa.40 und Ef.43, die vierspiinnig gefah-
ren zum Munitionstransport verwendet wurden, und
Panjewagen Pleskau 1 und 2.Auch die Festung-MG-Kom-
panie sollten 1944 mit Fahrzeugen dieser Bauart ausge-
stattet werden. Uberall machte sich der Mangel an Ar-
beitskriften und Material bemerkbar. Im Sturmprogramm
des Heeres vom Oberkommando des Heeres/ Generalstab
des Heeres, Abteilung ITI, vom 9. Januar 1945, hieB es un-
ter dem Punkt 8, Allgemeine Heeresgeriite: Ausstat-
tungsschwierigkeiten und weitgehende Entmotorisierung
der Infanterie zwingen zu einer Entfeinerung und Verein-
fachung der Feldfahrzeuge sowie zur befehlsmiBigen Her-
stellung und Beschlagnahme durch die Truppe. Damit en-
det die Geschichte der deutschen Feidfahrzeuge. Das aus-
gehende 19. Jahrhundert und die erste Hiilfte des 20. Jahr-
hunderts mit einer kaum iiberschaubaren Vielfalt von Feld-
wagen kann als die Bliitezeit, aber auch als das Ende der
militirischen Verwendung von Bespannfahrzeugen be-
zeichnet werden. Am Ende dieses Zeitabschnittes steht in
Deutschland die endgiiltige Ablosung des Pferdes als mili-
tiirisches Zugtier. Kraftfahrzeuge, Panzer und gepanzerte
Fahrzeuge traten an seine Stelle.

Schwerer Heeresfeldwagen HY. 2 aus dem Bestand
der 169. Infanteriedivision im Militdrhistorischen
Museum der Bundeswehr. Dresden.



HEERESFAHRZEUGE (Hf.)

Oben u. unten: Ein leichter Heeresfeldwagen Hf. 1, der u.a. als Gefechtswagen in den Schiitzenkompanien des
Heeres verwendet wurde. Jeder Zug verfiigte iiber einen solchen Wagen, ein weiterer stand zur Verwendung fiir
die Kompanie bereit. Der Hf. 1. witrde zweispdnnig gefahren, wog leer 0,61 t und konnte 1360 kg Ladung
aufnehmen. Er war 3860 mm lang, die Spurweite betrug 1530 mm.
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Eine der vielen Sonderverwendungen des Hf. 1. war der Biickereigeriitewagen (Hf. 1/16). Feldwagen erhielten
gemdfl der H. Dv. 488/1 aufien einen buntfarbenen Anstrich, innen einen feldgrauen.

Als Abart des Hf. 1 lief der Leichte Feldwagen Hf. 1/] mit einer gefederten Aufhdngung des Wagenkastens.
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Sehr breit war auch die Palette der Verwendungsmaglichkeiten des schweren Feldwagens Hf. 2. Héufig kam er
als Munitionswagen bei der Feldartillerie bespannter Infanteriedivisionen zum Einsatz. Das Leergewicht
betrug 0,8 t, beladen mufiten die Pferde maximal 2,0 t ziehen. Ohne Deichsel ergab sich eine Léinge von 4250
mm, die Spurweite betrug 1530 mm und der Raddurchmesser 1224 mm.

Ausmarsch des Artillerieregiments 4 aus Bautzen. Im Vordergrund ein schwerer Feldwagen Hf. 2.
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Als Hersteller dieses schweren Feldwagen Hf. 2 trat die August Voges Wagenfabrik in Hannover-Linden in
Erscheinung. Der Wagen gehdrte vermutlich als Verpflegungswagen zum Bestand der 169. Infanteriedivision,
welche von 1941 bis 1945 in Finnland eingesetzt war, und in den letzten Kriegswochen bei der 9. Armee an der
Oderfront Verwendung gefunden hatte. Der Anstrich ist heeresgrau (innen und auflen), vorn links und hinten ist
ein hellblawes Wappen mit weifiem Elchkopf aufschabloniert.
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Sommer 1941 im Mittelab-
schnitt der Ostfront. Bei
dem fast 2 t schweren Hf. 2
ergab sich eine Zugbe-
lastung fiir jedes Pferd von
wenigstens 540 kg. Hdaufig
mufiten deshalb zur Scho-
nung der Tiere zusdtzliche
Vorgespanne bei der Bewil-
tigung komplizierter Ge-
ldndeabschnitte helfen.
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Nachschub auf ver-
schlammten Wegen im
Abschnitt der

11. Infanteriedivision bei
Sinjawino, Sommer 1943.
Der Hf. 2 ist mit Ballen
geprefiten Futters fiir die
Pferde beladen.

Eine Bespannung, die in
der H.Dv. 465/1 Fahrvor-
schrift aus dem Jahr 1936
noch nicht vorgesehen
war. Eine Kolonne mit
schweren Feldwagen HY.
2 im Sommer 1942 in der
Donsteppe.



Den kleinen Feldwagen Hf. 3 gab es gefedert und ungefedert. Typische Verwendungsformen waren die als
kieiner Gefechtswagen (Hf. 3/11) und als kleiner Fahnenschmiedewagen (Hf. 3/12). In der Grundform war der
Wagen leer 0,462 t - und beladen 1,542 t schwer, 3250 mm lang und hatte eine Spurweite von 1125 mm; der
Raddurchmesser betrug 1100 mm.

Umladen von Versorgungsgiitern vom LKW auf einen Hf. 3 bei einer Gebirgsjdgereinheit, Herbst 1942
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Der Grofie Gefechtswagen Hf. 7/11 hatte ein Leergewicht von 1,04 t und wog beladen maximal 2,76 t (ein-
schliefilich 70 kg Zubehdr und zwei Fahrer). Ohne Deichsel war er 4103 mm lang; die Spurweite betrug 1580
mm, der Raddurchmesser 835 mm. Er konnte mit einer Zuggabel an einem LKW angehdngt werden.
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Krankenwagen Sf. 2 im Schlepp hinter einem Zugkraftwagen 8 t (Sd. Kfz. 7). Nordabschnitt der Ostfront im
Friihjahr 1942.

Eine weitere, in der H.Dv. nicht vorgesehene Art der Bespannung fiir den Hf. 7. Die durchschnittliche Zugbe-
lastung des zweispdnnig gefahrenen Feldwagens lag fiir jedes Pferd bei 1,38 t. Erste Klagen gab es dazu
bereits im September 1939 im Verlauf des Feldzuges in Polen. Unter den Bedingungen, wie sie ab 1941 in der
Sowjetunion gegeben waren, steigerte sich die Kritik; der Hf. 7 stand in dem Ruf eines " Pferdemérders'”.
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1944/45 kamen die in der Fertigung stark vereinfachten Ersatzfeldwagen Erfa. 40 und Ef. 43 und die Panje-
wagen Pleskau I und 2 zur Truppe. Erstere dhnelten stark den in der Landwirtschaft iiblichen Fuhrwerken.

Erbeutete Feldfahrzeuge, wie hier im Bild zu sehen, ein franzosischer Fouragewagen aus dem Jahr 1887,
wurden in der Wehrmacht weiter verwendet. Aufnalme vom Juni 1941, Osifront.
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Eine kleine Feldkiiche hinter dem Kettenkrad (Sd. Kfz. 2) in Nordafrika 1941.

Eine Feldkiiche unbekannter Herkunft, die bei einer bespannten Nachschubeinheit an der Ostfront verwendet
wurde. Aufnahme vom August 1941.




Eine kleine Feldkiiche beim I1l./Infanterieregiment 91 im Winter 1939/40 (27. Infanteriedivision). Das Gewicht
der Kiiche lag bei 0,72 1, mit Protze war sie 3410 mm lang und hatte eine Spurweite von 1125 mm. Die kleine
Feldkiiche Hf. 12 wurde auch bei Nachrichteneinheiten, von den Pionieren und anderen Truppen verwendet.

Ein interessantes und nicht unwichtiges Detail aus dem Soldatenalltag - der Einheitsfithver und der Koch beim
Verkosten der Mahlzeit. Wird's thim schmecken? Aufnahme aus einem Mandver der Vorkriegszeit.




Die leichte Feldhaubitzprotze mit angehdngter 10,5-cm leichten Feldhaubitze. Aufnahme aus dem Frankreich-
feldzug 1940. Die leichte Feldhaubitzprotze konnte mit langer Stahldeichsel fiir den Pferdezug- und mit Protz-
arm und Kupplungsdose fiir den Kraftzug verwendet werden.

Bahnverladung im Herbst 1939. Rechts im Bild die leichte Feldhaubitzprotze 18.
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Feldhaubitzprotzen 18/40 in dieser Form fanden bei den mit Raupenschlepper Ost (R.S.0.) beweglich gemach-
ten leichten Abteilungen der Artillerieregimenter Verwendung. Das Gewicht lag bei 0,617 1, der Raddurchmes-
ser betrug 1100 mm. Dieses Fahrzeug stammt aus dem Heereszeugamt Naumburg, war nach dem Krieg von
einem Bauern in der Nihe von Camburg zwecks der Gewinnung von Ersatzteilen (Rddern) erworben worden.
Mitte der 80er Jahre bargen Mitarbeiter des Militirhistorischen Museums zwei Protzen aus einer abrifireifen
Scheune. Sie hatten noch den originalen dunkelgelben Anstrich und eine mit schwarzer Farbe aufschablonierte
Beschrifrung.

Der Vorderwagen eines Beobachtungswagens Af. 12. Einsatz in den Batterien der Artillerieabteilungen.

\
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Der Rohrwagen Af. 19 fand
bei den bespannten schwe-
ren Kanonen- und Haubitz-
batterien zum Fortschaffen
der Rohre fiir die schwere
10-cm Kanone 18 und fiir e

die schwere 15-cm Haubit- i
ze 18 Verwendung. Aufnah-
me aus dem Feldzug in
Polen 1939,

3

-

Vo .

Unten: Typische Anord-
nung einer Geschiitzbe-
spannung. Fiir die
Artillerie hat man beson-
ders krdftige Pferde
ausgesucht. An der
Ostfront trat alsbald
wegen Futtermangel und
wegen der grofien Bela-
stungen ein akuter
Mangel an solchen
Zugtieren auf. Spiiter
iibernahmen zumindest in
den leichten Abteilungen
Raupenschlepper Ost
(R.5.0.) die Aufgaben
der Pferde.
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INFANTERIEFAHRZEUGE (If.)

Bei Gebirgseinheiten wurden besondere Gebirgskarren mit Mulis als Zugtiere verwendet - hier mit aufgesetzter
2-cm Flak 30 wiihrend der Siegesparade in Athen.

Der Gefechtskarren fiir den schweren Granatwerfer If. 9 (und If. 9/1) diente zum Transport eines 8-cm Granat-
werfers 34 und dessen Munition (48 Wurfgranaten). Er hatte eine Gabeldeichsel fiir den einspinnigen Zug.

Letztere brach leicht weg und gab im September 1939 im Verlaufe des Feldzuges gegen Polen des dfteren
Anlaff zur Klage.
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Der Gefechtskarren war 0,2 t schwer,
3720 mm lang, 1366 mm breit und
1280 mm hoch. Es ergab sich eine
Spurweite von 1125 mm, ein Rad-
durchmesser von 800 mm. Der Wa-
genkasten wurde aus Stahlblech
gefertigt.

In einem Granatwerferzug mit sechs
8-cm Granatwerfern 34 wurden
sechs Gefechtskarren If. 9 und drei
Gefechtswagen Hf. 3/11 verwendel.
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Maschinengewehrwagen
If: 3 (Vorder- und Hinter-
wagen) mit zwei schwe-
ren Maschinengewehren
08 bei einer Parade vor
Hitler.

Bei den bespannten MG-
Kompanien und bei den
s.MG-Halbziigen der Schii-
tzenkompanien erfolgte die
Mitfithrung des MG-Gerdits
auf dem Maschinenge-
wehrwagen If. 5 (Bauart 36).
Er wurde zweispdnnig
gefahren, konnte zwei Ma-
schinengewehre 34 mit
Maschinengewehrlafetten 34,
Zubehor und Munition
aufnehmen. Auf dem Vorder-
wagen lief} sich das Gepick
fiir sechs Schiitzen mitfiihren.

e

\_Vorgerwagen

Hinterwaoén
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Der Maschinengewehrwagen If. 5 (Bauart 36) diente mit eingesetztem Zwillingssockel zum Schutz der mar-
schierenden Infanterie auf dem Marsch. Der Hinterwagen konnte durch Stiitzen mit Kufen abgestiitzt werden.

Der Zwillingssockel 36 lief3 sich mit
zwei Maschinengewehren 34 nach der
Seite um 360 Grad, nach der Hohe von
-10-bis + 90 Grad schwenken. Im Krieg
wurden an Stelle der Maschinengeweh-
re 34 auch Maschinengewehre 42
verwendet.
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Ein Maschinengewehrwagen If. 5 (Bauart 36) einer bespannten Infanteriedivision im Frankreichfeldzug 1940C.

Als ein sehr vielseitig verwendbares Fahrzeug erwies sich im Kriegsverlauf der Infanteriekarren If. 8, von dem
mehrere im Tandemzug zusammengekoppelt, in einer Gabeldeichsel einspénnig gefahren werden konnten.
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bereiften Wagen gab es solche mit Holzspeichenridern, weiterhin mit Stahlscheibenrdidern und Gummi-
bereifung. Neben dem Transport von Nachschubgiitern, wurden mit besonderen Holzaufsdtzen Granatwerfer
34, Maschinengewehre 34 und 42, Panzerfiuste und Raketenpanzerbiichsen 54, weiterhin Nachrichtengeriit
verlastet mitgefiihrt.

Die Liinge ohne Deichsel betrug 1190 mm, die Breite 990 mm, die Hohe 730 mm. Leer ergab sich ein Gewicht
von 81,5 kg 350 kg Nutzlast konnten zugeladen werden.
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Zwei 7,5-cm leichte Infanteriegeschiitze 18 mit den strukturmdpig vorgespannten Protzen fiir das 7,5-cm

Infanteriegeschiitz Itf- 12/1 (wurde auch fiir die 3,7-cm Panzerabwehrkanone genuizt). Links im Bild der
Munitionswagen If. 12.

Abweichend von urspriinglichen Ansichten, die generell den mot. Zug fiir Panzerabwehrkanonen vorsahen,
mufite man wegen des Mangels an geeigneten Zugkraftwagen 1942/43 wieder bespannte Infanteriepanzer-
Jjagerziige aufstellen, in denen u.a. 5-cm Panzerabwehrkanonen 38 (im Bild 1943 bei der 11. Infanteriedivision)
sechs- und vierspdannig- sowie die 3,7-cm Panzerabwehrkanone vierspdnnig hinter der Protze Itf. 12/1 gefahren
wurden,
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PIONIERFAHRZEUGE (Pf.)

1 2 - 4 5 6

Der Pionierhandkarren Pf. 22 wurde auf dem Pionier-KLW verpackt mitgefiihrt und konnte im Einsatz nur im
Mannschaftszug fortbewegt werden. Verwendet hat man ihn u.a. zum Transport von Flammenwerfergerdit, von
Spreng- und Ziindmitteln, von Kleingerdt u.a.m. Er war 2460 mm lang, 1140 mm breit und 870 mm hoch. Es
gab Ausfiihrungen mit Luft- und mit Stahlbereifung.

Eine Sonderwaffe der Pioniere war der leichte Ladungswerfer. Er konnte zerlegt werden
und lief} sich in drei Lasten auf dem Handkarren fiir den leichten Ladungswerfer Pf. 25
fortbringen. Im Bild ein Pf. 25 mit der Bodenplatte des Werfers.
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NACHRICHTENFAHRZEUGE (Nf.)

Oben: Der Infanterie-
Nachrichtenwagen Nf. 7
wurde bei den Schiitzen-
bataillonen eingesertzi. Er
unterschied sich geringfii-
gig vom leichten Fern-
sprechwagen.

Rechts und unten:
Eine Funkstelle mit
leichten Funkwagen Nf. 3
in Betrieb. Ein Fern-
sprechwagen Nf. 2 des
Artillerieregiments 4.



Sandini Sammlung

HEERESSCHLITTEN (Hs.)

Ein weiterer Heeresschlitten war dieses Fahrzeug, welches u.a. fiir den Transport kieiner Geschiitze (2-cm Flak
u.a.) genutzt wurde. Hergestellt hat diesen Schlitten Anfang 1945 ein Betrieb in Weixdorf bei Dresden.

Pulkschlitten oder Bootsakja wurde dieses leichte und niedrige Fahrzeug genannt, welches vor allem im
ungebahnten Schnee leicht fortbewegt werden konnte. Die Tragféihigkeit betrug 150 kg, er hat eine Léiinge von
2370 mm und eine Breite von 610 mm. Damit wurden Versorgungsgiiter; Waffen, Sprengmittel oder Verwundete
fransportiert,

Ein leichter Heeresschlitten Hs. 1 fiir 300 kg Tragfihigkeit aus dem Sammlungsbestand des Militdrhistorischen
Museum der Bundeswehr, Dresden. Er hat eine Linge mit Deichsel von 5200 mm (ohne 282 mm), eine Breite
von 1340 mm und eine Hohe von 900 mm. Weiterhin gab es schwere Heeresschlitten mit 1000 kg Tragkrafft.
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Sandini Sammlung

Verkaufe auf VHS-Video

Orig. Dokumentar-und Spielfilme 1930 bis 1945 Verkaufe
sowie DDR/UdSSR Militéir/Waffentechnik-Videofilme. WAFFEN-ARSENAL
L 95 anfordern!

Band 1-64, komplett.

NVFP UHDE Video&Militariavertrieb

Postfach 3734
37027 GOTTINGEN Ulrich Baumeister Heiglhofstr. 70-318
Tel.: 05502 -2059 81377 Miinchen Tel.: 0 89/70 95 74 37

Fax: 05502-1833

Uber 1000 verscmedene Modelle zum Thema F
Zeitgeschichte. Steigen Sie ein in die <
faszinierende Freize'rtbesch&ftigung Modellbau. .

Figuren, Fahrzeuge, Gebaude,
i U-Boote und
Fachliteratur.

LB; Kiibelwagen- Mannsnhaﬂ

i / gt .

2.8. Gebaude, Ruinen und vieles mehr! . erscheint
HTTH ”ll o 1!jrummmﬂv—-—
e

erhalten Sie den
aroBen, farbigen
Verlinden-Militar
Katalog + 1 Magazin
zum Kennenlernen
und einen :
Handler-Nachweis.

Einsenden an: |
KAGER GMBH |
g1 Postfach 610410 !
28, Figuren der Wehrmacht 00346 Frankfurt/Main :
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Bilder vom Einsatz bespannter Versorgungskolonnen aus dem Jahr 1941. An der Ostfront blieben die teilweise
extremen klimatischen Einsatzbedingungen, verbunden mit einer schlechten Futterversorgung, nicht ohne
Auswirkungen auf den Bestand an Zugtieren.




Waffen-Arsenal Band 153
Verkaufspreis: DM 12,80 / 6S 100.- / sfr 13,80
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Auf einer Rollbahn im Siiden der Sowjetunion: Die Wege einer bespannten und einer motorisierten
Nachschubeinheit begegnen sich.

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wolfersheim-Berstadt
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