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:x  Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte
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Eine 8 t-Ponton-Briicke mit einer landseitigen Bockstrecke ans B-Geriit ist fertiggestellt, nun konnen die
Panzer rollen. (PS)

16 t-Ponton-Briicke aus B-Geriit mit einer Bockstrecke als Landbriicke, davor liegen Ubergangsschienen.
(PS)
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VORBEMERKUNG

In diesem Band werden die Kriegsbriickengeriite
der Pionier-Briicken-Kolonnen beschrieben. Die
Miinner dieser Truppe gehirten Spezialeinheiten
der Wehrmacht an, iiber die kaum berichtet wur-
de, auf die aber alle anderen Waffengattungen an-
gewiesen waren, denn ohne diese Pioniere wiiren
schnelle Vormarschbewegungen unmaoglich gewe-
sen.Auch in den bisher erschienenen Biinden vom
Waffen-Arsenal war dariiber nur wenig enthalten.

PIONIERE

Hauptaufgabe der Pioniere ist es, die Bewegun-
gen der eigenen Truppe zu fordern. Hierzu gab es
bei der Deutschen Wehrmacht Truppen-Pioniere
und selbstiindige Pionier-Bataillone in den Infan-
terie-, Gebirgs-, Jiger-, Fallschirmjiger, Panzer-
und Leichten Divisionen. In allen Einsatzgebieten
galt es eine Vielzahl von natiirlichen und kiinstli-
chen Hindernissen zu iiberwinden. Darunter nah-

men die Gewiisser vom schmalen Bach iiber den
breiten FluB bis zum gewaltigen Strom einen gro-
Ben Raum ein. Auf zweierlei Art ermoglichten die
Pioniere den Ubergang: durch Einsatz des bei den
Pionier-Briicken-Kolonnen mitgefiihrten Kriegs-
briickengerites und durch Verwendung von
Behelfsgeriit.

PIONIER-BRUCKENKOLONNEN

Die Briickenkolonnen gehorten in der Regel zu den
Pionier-Bataillonen der Divisionen. Die Gliederung
der Bataillone bestand aus drei Kompanien und
einer Briickenkolonne und diese waren je nach
Divisions-Zugehorigkeit voll oder teilmotorisiert.
Bei teilmotorisierten Bataillonen waren die 1. und
die 2. Kompanie marschierende Kompanien mit
pferdebespannten Fahrzeugen und die 3. Kompa-
nie und die Briickenkolonne motorisiert.

Eine Briickenkolonne im 1. Weltkrieg auf dem Wege zum Dnjestr.



KRIEGSBRUCKENGERATE

Zur Uberwindung von Gewiissern wurden folgende Briickengeriite verwendet:

GERATA =

Ganz-Pontons aus dem 1. Weltkrieg und von der
Reichswehr iibernommen, fahrbar auf dem Bock-
wagen Pf. 8 und dem Pontonwagen Pf. 9, pferde-
bespannt, behelfsmotorisiert und motorisiert.

GERATB =

Halbpontons, fahrbar auf Bockwagen Pf. 10,
Pontonwagen Pf. 11 und Rampenwagen Pf. 12,
Kraftzug, Pferdebespannung war moglich.

GERAT C =

leichte Halbpontons, fahrbar auf Bockwagen Pf.
14 und Pontonwagen Pf. 15, Kraftzug, Pferde-
bespannung war moglich.

GERATD =
fiir Aufklirungs-Abteilungen (mot) auf Lkw
verlastet.

GERATG =
Gebirgsbriickengeriit.

GERATH =
Herbert-Geriit. Schwere selbsttragende Briicken

mit Pontonunterstiitzung. Ubernommen von der
osterreichischen und der tschechischen Armee.

GERATI =
Geriit fiir schwerste Belastung mit Ponton-Unter-
stiitzung.

GERATK =

leichte selbsttragende Briicke aus Kastengeriit,
abgestiitzt auf 3-teiligen Pontons oder Bock, Lkw
verlastet.

GERATIZ =
leicht-zerlegbare Briicke, selbsttragend, auf Lkw
verlastet.

GERAT sS =
schwere Schiffsbriicke.

GERAT T = tschechisches Briickengeriit. Ganz-
Pontons, fahrbar auf Bock- und Pontonwagen,
pferdebespannt oder Kraftzug.

BASSLER-BRUCKE =
Briickengerit mit Wurfbocken als feste Unterstiit-
zung, auf Lkw verlastet.

Pontonbriicke aus A-Geriit bei der Reichswehr 1930. Auf der Briicke ein pferdebespannter Briickenwagen. An
den beiden vorderen Pontons befinden sich Auflerbordmotoren. (B&G-V)

4



BRUCKENGERAT A

(Beschreibung nach H.Dv, 222/11)

BRUCKEN

Mit dem Geriit einer Briickenkolonne konnten
Pontonbriicken bis zu 75 m Linge und bis zu 7 t
Tragfihigkeit gebaut werden.

FAHREN

Mit dem Briickengeriit A konnten Ruderfihren

gebaut werden aus:

- 2 Pontons mit 5 Streckbalken und einfachem Be-
lag Tragkraft 3 t

- 2 Pontons mit doppeltem Belag, Tragkraft 4 t

- 3 Pontons mit 9 Streckbalken und doppeltem Be-
lag Tragkraft 7 t

PONTON:

Zur Briickenkolonne gehirten 26 Pontons. Sie
waren aus verzinktem Stahlblech gefertigt. Vorn,
iiber der Vorderkaffe, war eine Aufh6hung, Sprung
genannt, diese war vorn 0,25 m hoch und, nach
hinten allmiihlich niedriger werdend, im ganzen
1,55 m lang. Das abgerundete Ende des Pontons
heiit Hinterkaffe. Den Boden des Pontons schiitz-

ten duberlich 6 Schleifleisten, die Seiten je ein
Bergeholz.

Das Ponton war von Steven zu Steven 8 m lang,
oben 1.50 m breit und im Lichten 0,85 m hoch.

Das Gewicht betrug etwa 532 kg.
Im stillen Wasser hatte das Ponton in der Mitte
folgende Bordhohen:

- unbelastet 79 cm
- bei 500 kg Belastung 74 cm
- bei 6000 kg Belastung 22 cm
BOCKGERAT:

Hierzu gehorten 8 Bockholme aus Kiefern- oder
Pitchpineholz. Sie waren 4,11 m lang, 0,32 m hoch
und 0,10 m breit. Gewicht etwa 90 kg.

16 Bockbeine waren erforderlich. Das Bockbein
aus Kiefernholz war 4,50 m lang und 10/15 ¢cm
stark. Es hatte unten einen mit Eisen beschlage-
nen FuB, auf den die FuBscheibe gesteckt wurde.
Gewicht etwa 35 kg.

Eine Briickenkolonne wihrend einer Marschpause. Der Pontonwagen fiir Pferdezug wurde behelfsmdiflig
motorisiert mit einem Komnik-Schlepper.



Ein Bockwagen (Pf. 8) wird im schwierigen Geldnde von einem Maffei-Schlepper Tvp MSZ 201 gezogen. Der
Schlepper konnte hinten wahlweise auf Ridern oder Gleiskette fahren. (RK)

Der Bockholmtriiger war das tragende Verbin-
dungsstiick zwischen Holm und Bockbein. Gewicht
etwa 40 kg. 8 Paar wurden mitgefiihrt. Die FuB-
scheibe aus Eschenholz, 0,07 m stark, mit 0,45 m
und 0,30 m Durchmesser diente zur Aufnahme der
Bockbeine. 16 Fulischeiben gehdrten zur Ausstat-
tung.

BALKEN:

Der Uferbalken (8 Stiick waren vorhanden) war
4,10 m lang und hatte an jedem Ende ein Loch fiir
einen Haftpflock. Gewicht 40 kg.

Der Knackenbalken (56 Stiick) war 4,75 m lang,
0,15 m hoch und 0,10 m breit. Gewicht 45 kg. Er

o

Der Bockwagen (Pf. 8) war fast baugleich mit der
wagen Pontons verladen werden konnten. (D 60V

6

verbindet den Uferbalken mit dem Bockholm.
Der Dornbalken (140 Stiick) war 6,10 m lang, 0,15
m hoch und 0,10 m breit. Gewicht 50 kg. Er wur-
de von Ponton zu Ponton verlegt.

BRETT:

Das Brett (630 Stiick) aus Kiefernholz war 3,75 m
lang, 0,26 m breit und 0,035 m stark und diente
zum Belegen der Balken. Damit wurde die Fahr-
bahn iiber die Pontonbriicke hergestellt.

Die angegebenen Gewichte zeigen, daBb vom Pio-
nier Schwerarbeit verlangt wurde und das nicht
selten im Feindfeuer.

ontonwagen (Pf. 9), so dafl notfalls auch auf dem Bock-
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Ponton Nr. 7 vom Pionier-Bataillon 4, Magdeburg, wird ans Wasser getragen. Hierfiir waren 1 Unteroffizier
und 20 Mann erforderlich.

Ubung des Pionier-Batl. 3, Kiistrin, auf der Oder 1930. Auf einer 7 t-Féihre wird eine Panzerspihwagen-
Nachbildung vom Typ Adler Standard 6 iibergesetzt. (RF)



Eine Fiihre an der Donau vom Pionier-Batl. 5, Ulm. Rechits unten sind vom Bock ein Bockbein mit den Bock-
streben zu sehen. (PzP)

BRUCKENGERAT B

(Beschreibung nach H.Dv. 220/3b)

BRUCKEN:
Die Briicken bestehen im allgemeinen aus einem
festen und einem schwimmenden Teil; Unterstiit-
zungen im festen Briickenteil sind Bicke, im
schwimmenden Teil Halb- oder Ganz-Pontons, je
nachArt der Briicke; Rampenstrecken oder Uber-
gangsstrecken verbinden den festen mit dem
schwimmenden Teil der Briicke. Briicken, die nur
auf feste Unterstiitzungen gebaut sind, heiflen
Bockbriicken.
Mit dem Geriit einer Briickenkolonne B konnten
gebaut werden:

8 t-Briicken bis zu 83 m Linge
16 t-Briicken bis zu 54 m Linge.
Nutzbare Briickenbreite bei:
- Bock- und Pontonstrecken 3,20 m
- Rampenstrecken neuer Art 3,14 m
- Rampenstrecken alter Art 2.90 m.
8-t-Briicken wurden auf Halbpontons gebaut.
Bock- und Pontonstrecken hatten 8 Strecktriiger,
2 Rideltriiger, 2 Unterziige und einfachen Belag.
16 t-Briicken wurden auf Ganzpontons gebaut; sie

hatten doppelten Belag. Bockstrecken hatten 12
Strecktriiger, 2 Rodeltriiger und 2 Unterziige,
Pontonstrecken 14 Strecktriiger, 4 Rodeltriger und
3 Unterziige.

FAHREN:

Man unterscheidet nach Verwendungsart:

- Ubersetzfiihren, Fihren zum Einfahren in Briic
ken, Ramm- und Einbaufiihren;
nach Bewegungsart:

- Ruderfihren, Motorfihren, Gier- und Zug-Fiih
ren.
aus Briickengeriit B konnten gebaut werden:

- 4 t-Fidhren

- 8 t-Doppelfiihren

- 8 t-Einfachfihren

- 16 t-Fiihren
auberdem 4 t-Fiihren und 8 t-Einfachfihren mit
dem Zusatzgeriit.

Wenn keine Landbriicken gebaut wurden, waren

zum Be- und Entladen von Fiihren erforderlich:

- 2 Ubergangsschienen fiir Fahrzeuge und einfach
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bereifte Kraftfahrzeuge,
- 4 Ubergangsschienen fiir Pferde und doppelt be
reifte Kraftfahrzeuge.

BRUCKENWAGEN:

Verlastet wurde das Briickengeriit auf den

- Bockwagen (Pf. 10)

- Uferbalkenwagen (Pf. 10)

- Pontonwagen (Pf. 11)

- Rampenwagen (Pf. 12)

Die Briickenwagen waren fiir Motor- und Pferde-
zug (sechsspiinnig) eingerichtet, sie waren mit Luft-
druck-, Auflauf- und Reiterbremse versehen. Fiir
Pferdezug wurden auf jedem Wagen eine Deich-
sel, eine Vorderbracke und Ortscheite mitgefiihrt.

MOTORBOOT:

Die Motorboote (M-Boote) dienten zum Schlep-
pen und Driicken von Fihren und Briicken-
gliedern, vornehmlich beim Ubersetzen und Briik-
kenbau. Sie konnten auch zum Schleppen von
Wasserfahrzeugen auf liingeren Strecken sowie als
Einzelfahrzeuge zu Erkundungs-, Uberwachungs-

und idhnlichen Aufgaben verwendet werden.

Der Anhiinger fiir das M-Boot (Sd. Ah. 13) war

ein Einachsanhiinger fiir Kraftzug, der zur Befor-

derung des M-Bootes iiber Land diente und Ein-

richtungen hatte, um das verladene M-Boot am

FluBufer zu Wasser zu bringen oder vom Wasser

aus zu verladen.

Besatzung eines M-Bootes beim Fahren als Einzel-

fahrzeug:

- 1 Bootfiihrer (gleichzeitig Steuerman). Er muf}
te Inhaber des Steuermannscheines sein.

- 1 Bootsmann.

GERATE

Zur Ausriistung einer Briickenkolonne B gehir-
ten:

- 16 Halbpontons

- 8 Bicke

2 Rampen

8 Uferbalken

8 Ubergangsschienen 16 t

2 Motorboote

KRAFTFAHRZEUG DER BRUCKENKOLONNE B

Rechts:

Mittlerer Zugkraftwagen
5t(Sd. Kfz. 6) mit
Pionier-Aufbau Daimler-
Benz L 8 oder Biissing-
NAG L 8, L 9, gebaut
1938-1943. (D 600)

Links:

Mittlerer Zugkrafi-
wagen 51 (Sd. Kfz,
6) mit Pionier
Aufbau Biissing-
NAG oder Daim-
ler-Benz L 5, L 6,
L7 gebaut 1935-
1937. (D 600)
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Mittlerer geliindegdingiger Lastkraftwagen (6x4) Henschel Typ 33 D 2 oder 33 G 1, gebaut 1937-1942 (D 576/1).

BRUCKENWAGEN UND SONDER-ANHANGER DES PONTONZUGES

Links:
Pionier-Fahr-
zeug 10 (Pf. 10)
Bockwagen
Uferbalken-
wagen (D 600).

Pionier-Fahrzeug
1l (Pf. 11) Ponton-
wagen (D 600).

11



Sonder-Anhdnger 13 (Sd. Ah. 13) fiir 100 PS-Motorboot (D 600).

ANHANGER DES ERGANZUNGSZUGES

Pionier-Fahrzeug
12 (Pf. 12)
Rampenwagen
(D 600).

12

Sonder-Anhéiinger 15
(Sd. Ah. 15) Anhdinger
(1 achs) fiir Féhrseil
(H. Dv. 220/3a).
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"‘a.:."p.?'ﬁ
' | Muhecbesm Fobrgenggnbetde gonr. W%, (D) We. 0730
L] &lkg:g unb im lrd}l':: errairhrllg].
Ug'lmn tmzl bed Mampenivagend
T oo B00O kg
ﬂﬂlnnuldjl ti ﬂmnpcmnmgmi oo 1000 kg
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. Beladeplan [fic einen Rampenmagen (50 1)
(Mampenfirede aller Nr1),

Bibe S LA | L.
Hampenmwagen alter Ack, Stid. dber bi
sabi Venennung ’"mm "
11 Aurpardar=
Fnkigle it £ L %ujbem Wagen
4 | Rampenboflen . . . . 4 B awel
; wamll!? vz il ::nl u:‘lmq %3
2 M.un
1 | Seclingerungdtetl . . .| fiber ben Hempendeil
. verlaben
2 | Budihdlger . <« o] Mabel mwith Gber bem
votberenCuertrdgetbed
jeuged  mit  bem
vlyen bed Fuditholyes
fefigeteqt
2 % Wagen
L | Reampenplatte . . . . . redyle &nhnmqfntc e
ter bemt Lrittbrett
LJm linlen Gecdle-
taften
[} gi'::hhu
4 berp
2 tmmcumu
g nbeifen
ompenyangen
2 | Bugjcile lﬂn: bad  Wus.
ihichen  ber Mampen-

-‘mbmtluk ehie gem. &, N, 91, () 42,0722
&chm m nda?m mlmm:.
f dit bed Nampenroag
Mp, St 0, %) . L. 4840 .<.
Qeecgemvidyt bed Elnmucnmgml vivs 1000 S

4 tefloerfeyfdpre Briidengerdt B mit Gelinber,

e

Fahricupps fﬂt Sibren bed Vriidengerdtsd B:

gilfe [ gpep| )
k Qe ﬂt::;z- ng:f':' ete Bemertungen
PV it i Tente
i en
g T > 4 ¢ Fihee | 1| 2 | Mindeipate.
|.:II-..-...-.II-.--.-.;"I] lﬁilbm}
o fieine - 4 t-Fihee mit 8 | — | 2 | ®ei Rattem Steom
oot g Jnfapgerat tonnen bie Huber
Rigeitrogers (Hilo 50a) mit je 2 Mann ber
y fept werben.
Sr— 8 t-Doppeljihee | 6 | 2 [ 2 et
s LT O L e G
L I |" TR ) ; Ruder o 8 l"-‘ﬂ"f;‘g{ﬁbrc 8 i 4 ?Jhnhcft[!uﬂc.
5 ljmw i ] L1 - i “Jw ‘i il )
Untwrig = i " Mnichendecre
A ; : 8 t-Ginjad)fafire 8 | — 4 | Bei fehr forlem
% 1T . r yrorsac bt mit ;;umpgcml Sfrom lann bie
ol ey = angestocnen (Hilb 61a) ::;bﬁgmiﬁﬁf:p
e B r?w-ﬂ;ﬁ:’ : ftéctt rerben.
avr ungsring angestecoen
16 t-Falre 16 — + Minbeftitacte  bei
(Wilb 62) fdyroadyem Strom,
allgemeinen
mit Hubo fakren.




Staten eimer 4 teFihre. 4 tigihre. 8 t-Doppelfaire.

1 %iubo. 2 Aubod.

\ FIF' HH‘“H

/ L't-l\lLlﬂm

8 teEinfadfhre.
16 1= %
B 1 Hubo. 2 Yubod.
. Ny n
—, s -
- — r E pr— :h -
1‘ ‘lmu'

2 Hubod (Negel-CGinbau, befte Stenerfahigleit).

il
G

Yaubbriide: Bodjirede mit Stoglappen und iibergangsliapype,
bavor 8 t:«@infadyjdhre angelegt.

o
der Bocksireche
\ Lanbbriide: !Olr:ele wmit Nbergangsjdyicnen,
abor 4 {=Fihre angelegt.
{Bubmblmg almid;cn Fahre und Lanbbriide burd) boppelte
Dalteleinen (99) ift nicht cingcyeidmet.)

—— . ey —

———
e o s
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0,5/1’

Ein Halbponton vom B-Gerdt wird vom Pontonwagen (Pf. 11) abgeladen und zum Fluf$ getragen und dort zu
Fiihren fiir die Kriegsbriicke zusammengesetzt. 750 kg wiegt so eine Last. Da muf3 schon jeder kréftig ran. (PS)
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Ein Halbponton liegt im Wasser. Hier kann man einmal gut die Innenseite vom B-Ponton sehen. (PzP)

Rudern mit dem Ganzponton auf der Weser am "Tag der Wehrmacht" beim Pi. -Btl. 19 Holzminden (RK).
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Fihrenbau beim Pionier-Batl. 236 im Mdirz 1941 an der Weichsel. Die Pontons werden miteinander verbunden (RF).

Eine 4 t-Fiihre ist fast fertig montiert. Die Rodeltrdger werden befestigt. Als Verbindung zwischen Flufufer und
Fihre wurden Ubergangsschienen verlegt. (RF)
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Rechts:
Eine 4 t-Féihre des Pi-
Lehr-Btl. 1 an der Elbe

bei Dessau-Roflau 1939,

(RK)

20

Die 4 t-Fcihre ist
fertig und kann
eingesetzt werden

(RF).

Hier werden 4 t-Fcihren mit
Zusatzgerdt zusammengebaut.
Die Pontons sind mit dem
Dreifarben-Tarnanstrich
versehen. Fdhren mit Zusatzge-
riit wurden fiir Pontonbriicken
verwendet, wenn der zu liber-
briickende Fluf} eine hohe
Stromgeschwindigkeit hatte.
Durch den grifieren Abstand
von Ponton zu Ponton wurde
der Briickenwiderstand verrin-
gert. (RF)
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Eine 8 t-
Doppelfiihre ist
beladen und
legt ab.

Links:
Gefechtswagen

(Hf. 1/11) einer
Infanterie-Schiitzen-
kompanie werden auf
eine 8 t-Doppelfiihre
verladen.

Ubersetziibung
bei St. Aubin an
der Loire mit
einer 8 t-
Doppelfiihre.
(PzP)
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Auf einer 16 1-
Fdhre wurde
ein Panzer 111
bei Potem-
kinskaja iiber
den Don gesetzt
(26. 7. 42). Die
Fdhre kurz vor
dem Anlegen
an der Land-
briicke. (RK)

Rechis:

Ausladen nach dem
Ubersetzen. Vorn eine
pferdebespannte 5 cm-
Pak der Infanterie. (PS)

Eine 10 cm-
Kanone 18 mit 8 t-
Zugkraftwagen auf
einer 16 t-Fiihre,
die von Sturm-
booten an das
Ostufer des Dnjepr
gedriickt wird

(3.941). (PS)




C
KA

16 t-Fiihre nach Ablegen von der Landbriicke durch Ein Ponton vom B-Gerét mit einem Ford V-8-Motor
Rudern in Gier-Stellung gebracht, wird - am Fdhrseil zum Antrieb iiber eine Schraube. (RF)

hiingend - von der Stromung iiber den Fluf} gedriickt.

Vorn das iiber eine Rolle laufende, fest verankerte

Fihrseil. (Ruplandfeldzug) (PS)

L

Ein Motorboot wird vom Sd. Ah. 13 abgesetzt. Es hatte einen 100 PS 6 Zylinder Maybach-Motor. Motorboo-
te wurden zum Schleppen und Driicken von Fihren beim Ubersetzen und beim Briickenbau eingesetzt. (RF)
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Die Landbriicke ist fertig. 2
Bdcke waren erforderlich. Die
Konstruktion ist gut zu erken-
nen. Vom Land zum Bock der

Strecktréiiger, darauf die Belag-

bohlen, dariiber der Rodeltrd-
ger befestigt mit den Ridel-
zangen, die in den Unterzug
eingesetzt sind. Die Geldnder-

Links:

Der Bock fiir die Land-
briicke wird gesetzi.
Links und rechts sind die
Bockbeine zu sehen und
die Pioniere richten den
Bockholm ein. (RF)

pfosten sind mit Leinen verbun-
den. Die Bockbeine werden mit
3 Bockstreben abgestiitzt.
Gebaut vom Pi-Lehr-Batl. I an
der Elbe bei Dessau-Rofilau
1939. (RK)

Links:

Jetzt wird vom Pi-Lehr-
Bil. I ein Briickenteil fiir
eine 8 t-Pontonbriicke,
bestehend aus 12 Halb-
pontons, mit Motorboo-
ten an die Briickenstelle
eedriickt. (RK)

24



0,5/1’

Rechis:

Die Briicke ist fertig und
es erfolgt die "Mandver-
kritik”. (RK)

Rechts:

Letzte Arbeiten an der
Briicke vor der Freigabe
zur Uberfahrt. Ein Lkw
wartet bereits am Ufer.

(RK)

Ubung des Pi-Lehr-Btl. |
im Sommer 1939 an der
Donau. Eine 8 t-Ponton-
briicke im Bau. Gut erkenn-
bar die auf den Halb-
pontons liegenden 8 Streck-
triiger, darunter der Unter-
zug. Ein einfacher Belag
aus Belagbohlen bildet die
Fahrbahn. Fiir eine 16 t-
Briicke waren erforderlich
Ganz-Pontons, 12 Streck-
triger und doppelter Belag.
(RK)
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Rechts:

Diese 8 t-Briicke aus B-
Gerdt wurde vom Pfeil 3
nach links mit Zusatzge-
rit gebaut, daher der
grofiere Abstand zwi-
schen den Pontons. (RF)

Die Briicke ist fertig und
die Mannschafistrans-
portwagen fahren zum
anderen Ufer. (RK)

Frankreich-Feldzug. Der
Nachschub rollt auf der
Pontonbriicke iiber die
Seine. Auf den Pontons
sind Ubergangsschienen
abgelegt.



%

Boote des leichten
Sturmboot-Kommando
901 haben eine B-Briicke
iiber den Dnjepr bei
Schikalowka eingefahren
2.9 41. (RK)

Pi-Btl. 80 baute eine
Pontonbriicke mit
Rampenstrecke iiber
die Weser bei Holz-
minden. Rechts
befindet sich die
Bockstrecke mit 2
Bocken. Der schwim-
mende Teil der Briicke
liegt tiefer, so daf
dazwischen eine
Rampfenstrecke
(schréiger Teil) gebaut
wurde. (PzP)

Links:

8 t-Briicke iiber
den Dnjepr. Rechts
im Bild ist eine
Stofikappe zu
sehen, Mit dieser
wurden die Féihren
zur Briicke ver-
bunden. (RF)

. ﬂ"‘r-! —u
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Oben:

Dnjepr-Ubergang iiber eine 8 t-Pontonbriik-
ke bei Bereslaw. Vom Ufer ist eine Bockst-
recke mit 3 Bicken gesetzt. Die Pontonbriik-
ke liegt tiefer und wurde mit der Bockstrecke
durch eine Rampe verbunden. Die Rampen-
teile wurden bei der Briickenkolonne im
Ergdanzungszug auf dem Rampenwagen
mitgefiihrt. (PzP)

Links:

Diese 375 m lange 16 t-Briicke wurde am
22./23. 6. 40 in 22 Stunden mit dem Geriit
von 14 Briickenkolonnen B von 6 Pi-Kom-
panien (1., 2.+3. Pi-Btl. 45, 2.+3. Pi-Btl.
31, 3. Pi.-Bil. 2) liber die Loire bei Ancenis
gebaut. (PS)

Links:

Rohrwagen der s. F. H. 18 beim Ubergang iiber die

Marne auf einer 16 t-Pontonbriicke. (PzP)



0,5/1’

2./Pi. Lehr-Btl. 1 beim
Briickenschlag iiber die
Lvs am 26. 5. 1940. (RK)

Eine motorisierte Kolon-
ne fihrt iiber eine 16 -
Pontonbriicke am Dnjepr
von Ost nach West. (RK)

Y
»
&
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'
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Links:

16 t B-Gerdt-Briicke
oberstrom der zerstirten
Eisenbahnbriicke tiber
den Dnjepr bei
Krementschug 1941,
(RK)
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"Gezeitenbriicke” iiber
die Schelde bei Antwer-
pen (Pi. Rgt. 413). Die
Briicke unterlag dem
Gezeitengefille. Der
Hdihenunterschied von 6-
8 m mufite auf der
behelfsmdfigen Land-
briicke halbstiindlich
berichtigt werden. Die
Hinterkaffe der Halb-
pontons erhielt behelfs-
mdfiig Stromabweiser, da
sonst die Stromge-
schwindigkeit - bei Flut
4-5 m/s - die Briicke
nach oberstrom abge-
driickt hdtte. (PS)

Rechts:

Kriegsbriicke aus B-
Geridit iiber den Dnjepr.
Wegen geringer Wasser-
tiefe am Ostufer ruht die

Landbriicke auf 32 adad b T " i" .
Bicken. (PS) R AN 'l\‘h“&l]

n-vn.%nﬂlﬂ'f‘m4_3"‘fﬂ <
”
———— = S ‘

o -

Pontonbriicken wurden
durch Behelfsbriicken
ersetzt, die neben den
Pontonbriicken gebaut
wurden. Waren diese
fertig, wurden die Pon-
tonbriicken abgebaut und
das Geriit fiir den neuen
Einsatz verladen. Hier
wird 1939 vom Pionier-
Lehr-Btl. ein Ponton vom
B-Gerdt auf den Ponton-
Anhdnger (Pf. 11)
verladen. (RF)
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DAS BRUCKENGERAT C

(nach Dienstvorschrift D 516)

Das Briickengeriit C ermoglichte den Bau von

Briicken und Fihren fiir Lasten bis 4 t. Damit

konnten gebaut werden

- Stege auf kleinen FloBsicken

- Stege auf Halbpontons bis zu 70 m

- Laufbriicken auf Ganzpontons bis zu 140 m

- 2 t-Fidhren

- 4 t-Fiihren

- Einfache Sonderfihren

- Doppelte Sonderfihren

- 4 t-Briicken

- Sonderbriicken von 84 m, davon 42 m schwim
mend.

Die Halbpontons bestanden aus Holz oder Leicht-

metall, Linge 3,90 m, Breite oben 1.67 m, Seiten-

wandhohe 0,72 m, grifite Hohe 0,82 m. Gewicht

bei Holzbau 232 kg. Sie konnten ineinander-

geschachtelt werden.

Die Briickentafel bestand aus zwei Langstriigern

aus Stahl mit einem Belag von 60 ¢cm Breite, Liin-

ge7 m.

Die Tragfiihigkeit der Briicke war fiir

- Infanterie in Marschkolonne zu dreien,

- leichte Artillerie bespannt, Fahrer abgesessen,

- Einzelfahrzeuge bis 4 t bei Achsdruck bis 2,6 t.
Zum Fiihrenbau wurden 2 Ganzpontons neben-
einander gelegt und mit je 2 Mann besetzt. Das
Geriit wurde in folgender Reihenfolge eingebaut:
Yorbau der 2 mittleren Briickentafeln - Eindornen
wasserwiirts - Absetzen - Eindornen landwiirts -
Einbau der restlichen Briickentafeln - Einbau der
Randtriiger - Einbau der Unterziige.

Das Be- und Entladen der Fiihren erfolgte iiber
Landbriicken oder Ubergangsschienen.

In der Briickenkolonne C wurden 2 Ubergangs-
schienen fiir 5,3 t Belastung auf jedem Ponton-
wagen mitgefiihrt.

Die Landbriicke bestand aus dem am Ufer verleg-
ten Uferbalken, der zum Bock fiihrenden Bock-
strecke, dem Bock und der Ubergangsstrecke zum
ersten Ponton. Bei Fiihrenbetrieb wurden zwischen
Bock und Fihren Ubergangsschienen verlegt.
Aus den mitgefiihrten 16 grofien FloBsicken konn-
ten mit dem Geriit auch FloBisackfiihren von 2 oder
4 t Belastung gebaut werden.

Ein Steg, gebaut aus kleinen Flofsicken 34 und Briickentafeln des C-Gerdites, dient der Infanterie als Fluf3-
iibergang. (RF)
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Oben: Leichter Bockwagen (Pf. 14) (D 600).

Unten: Leichter Pontonwagen (Pf. 15) (D 600).
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Belabung bed Bodiwagens.

Beladung bed Bodwagens.

wmmee  Brudentafel ...... 4 Binbeleine ....... 20

Randtrdger ...... 2 Ginfabrzeidhen .... 1

Gtobfappe ....... 2 SKlauenbeil ....... 2

Unterjug ........ 1 lange Rreugbade .. 1

Bodholm ........ 4 Caternenfaften .... 2

Bodbein ......... 8 Mafpftab 2m lang 2

Bodftrebe ........ 16 Ridytleine ....... 1

Bodwinbe ....... 4 Slegel ......... 2

fup(dyeibe ....... 8 langer Spaten . . . . . 1

Geldnbexholy .. ... i Wafferwaage .. ... 1

@tedyruder filr Brildengerit C. Hanbeifen ....... 8 Yudftedfiogge .... 8
Guesgnitf Ruderbiart Uferbalfenpfahl ... 20 Ufexbalfen . ...... 2

,_/ A_Eé—y Ruder- Unterleine ....... 2
U 7_ spiize
i ®emidt unbelaben etwa 1400 kg,
»  belaben etwa 4300 kg.
s e Belabung ded Pontonmwagens.
Salbponton . ...... 4 Binbeleine ., ...., 20
Sdyerhaken ....... 2 Beutel mit Did

Bridentafel .. . ... " lungén}uterml e 'S

Manbtvdger ...... 9 RKlauenbeil ....... 2

lange Rrewghade.., 1

Sooplatyt: ..o 2 Qaternenfaften .... 2

Unterjug ........ 1 Gtefyruder ....... 12

Ocldnberhol ... 4 langer €paten. . . . . 1
Sanbeifen ... 8 Wafjerfdaufel .... 4
Unfer ....onnns s Ubergangsjdjiene ., 2

Unferbolgen ... 1 Halteleine 30m ... 4

Unferrdbel ....... 4 Rettungsring  mit
Unferleine ....... 1 Qeine ......... 2

Ausriiftung ded Halbpontons:

3 Etedyruder,

1 Hinlteleine,
1 Dudytholy,
1 Aniecribel,

1 Rafjeridanjel

Gemidyt unbelaben etwa 1400 kg,
»  belaben

thira 4300 kg.

Aunsdriiftung ded Gaung-
pountons:

3 Stechrubder,

2 Stlawenbeile,

2 gnltc[eiueu,

2 Dudythiplzer,

2 Anlervddel,
2 Walferjdhanfeln,
1 Rettungsring mit Leine.

anfierdem fie jo 2 .{mlﬁpauluus 1 &lancnbel! wih
1 Mlettungsring mit Leine.
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Eine Briicken-
kolonne C wih-
rend einer
Marschpause.
(RK)

Links:
Als Zugkraftwagen
dienten Magirus-
Lkw vom Typ M
30. (RK)

Der Briickenbau
beginnt. Die Halb-
pontons wurden vom
Pontonwagen (Pf. 15)
abgeladen. (RF)
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Auf ein Ganzponton des
C-Geridites vom Pi-Bil.
35 wird die 7 m lange
Briickentafel gelegt.
(PzP)

Links:
Ein Steg auf Halb-Pontons
wird gebaut. (RF)

Eine einfache Sonderfihre des SS-Pionier-Btl. 7 "Prinz Eugen" auf der Drina (Jugoslawien) 1944. (RK)
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Briicke iiber den Aisne-
Oise-Kanal gebaut aus
C-Gerdit von der 3./Pi
Btl. 72 Juni 1940. (PzP)

Rechts:
Briickenbau-Ubung des
Pi. Btl. 35 zur Vorberei-
tung des Rufland-
feldzuges im Suwalki
Zipfel. (PzP)

Pontonbriicke aus C-
Geridit iiber den Bug im
Abschnitt der 252. Inf.
Div. (PzP)
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DAS BRUCKENGERATK n. A.

(mach H.Dv. 220/3¢)

Das Briickengeriit K n. A. war ein vorbereitetes

Kastentrigergeriit fiir schwere Lasten bis 16 t ein-

schlieBlich Gleiskettenfahrzeuge von 20 t.

Das Kastentriigergeriit bestand aus Fachwerk-

triigern. Das Endstiick war 5,02 m lang, 48 cm breit

und an einem Ende 1 m und dem anderen Ende

27 em hoch. Gewicht 418 kg. Das Triigermittelstiick

war 5 m lang, 1 m hoch und 48 cm breit. Gewicht

498 kg.

Es diente hauptsiichlich zum raschen Uberbriik-

ken von schmalen Wasserlidufen, tiefen Griiben,

Einsenkungen im Geldnde und zerstorten

Briickeniffnungen, zum Ubersetzen schwerer

Einzelfahrzeuge im Fihrbetrieb und zum Uber-

winden schwieriger Uferverhiiltnisse in Verbin-

dung mit Briickengeriit B.

Mit dem Geriit eines Halbzuges konnte gebaut

werden:

- eine 16 t-Briicke von 19,20 m Stiitzweite oder

- eine 16 t-Briicke von 14,40 m Stiitzweite oder

- eine 16 t-Briicke von 9,60 m Stiitzweite.

Mit dem Geriit eines Zuges konnte gebaut wer-

den:

- eine 16 t-Briicke auf schwimmenden Zwischen-
stiitzen mit

- 38,40 m Briickenliinge oder

- 33,60 m Briickenlinge oder

- 28,80 m Briickenlkinge oder

- 24,00 m Briickenlinge.

Mit dem Geriit der ganzen Kolonne konnte gebaut

werden

- eine 16 t-Briicke auf schwimmenden Zwischen
stiitzen unter Einbau eines Doppelblockes von

- 78,80 m Briickenlinge.

Das K-Geriit konnte auch als Landbriicke bei ei-

ner Briicke aus B-Geriit verwendet werden.

Die nutzbare Briickenbreite betrug 3,50 m.

PONTONS

Das Endponton war aus Leichtmetall, etwa 5,50
m lang, 2,20 m breit und hatte im waagerechten
Teil 1 m lichte Hohe. Das Bugteil hatte eine Erho-
hung von 10 cm (Sprung) und war eingezogen.
Gewicht 380 kg.

Das Mittelponton war aus Leichtmetall, etwa 4 m
lang, 2.20 m breit und 1 m hoch. Es hatte senk-
rechte Bugwiinde mit Kupplung.

Gewicht 480 kg.

Zwei Endpontons und ein Mittelponton wurden
zu einem Ponton zusammengekuppelt. Diese 3 Teile
wurden auf einem Pontonwagen verladen.

FAHRENBAU

Das Kastentriigergeriit war fiir Ubersetzfihren
nur ausnahmsweise zu verwenden. Ubersetzfiihren
wurden stets als kurze Fihren gebaut, wenn nicht
die Wahrscheinlichkeit bestand, daB sie spiiter in
Briicken verwendet wurden und lange Bauart
dabei erforderlich war. Es gab kurze, mittlere und
lange 16 t-Fihren.

Eine kurze 16 t-Fihre wird zusammengebaut. 3 Pontons, bestehend aus 2 End- und 1 Mittelstiick, sind fertig.
Die Tréigerendstiicke liegen auf dem Pontonmittelstiick. (RF)
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I =O. H ™ J $) m.LKw.
kLO H P HC :E‘o 9Krad
e 8 dar. 4 m.Beiw.
fele filor ke
- HF
: 2 =2 % | Marschlnge Ganze Kolomne ohne
H=Ho H=Ho im Halten: V-uG=Trofi= rd: 350 m
RTLA KT Pontonzug » 140m
=30 2 ' e
I 10 % 1 Al TR n v
: '1'-' HO f!rl HO -
T - S Y Nachr: Gerdt u. Leist Fibigkeit:
Tm[° Tml[° I Sprechstelle, 1000m 1. Feldkabel.
HBH HBH
L f'a)
H=Jé f—H Gert der BrKol K (mot
Mo |8l " : (neu
HER RZA Ubersetzmittel:
estiin Kl.FloBsicke, — —
Erganzungszug. | ¢ Gr » -
KO Fiflo | m&‘ﬁ Sperrmittel: -
©ll" |Beto e ﬁg K =Rolle 12
' 00
V-uG-Tn, A Personal nicht zum Bedienen sondern zur
o Pflege und VYerwaltung des Gerdts.Jm
' frieden nur Gerdteeinheit kein Pgrs
Sonal.
Diese Gliederung aus dem Jahr 1937 ist hier noch ohne den Bockwagen 39, der Bestandteil jedes Halb-
zuges l-_vurde. aiigegebefn. @uﬁerdem fehlen I m. Lkw._al.s' Gerffrewagen,‘.Z Motorboot-Anhéinger und 3m.
Lkw. fiir Flofsdcke. Mit dieser Ausstattung lautete die Bezeichnung Briickenkolonne K (mot) n. A.




Ein Pontonwagen vom K-Geriit Mercedes L 4500 A der Fallschirm-Panzer-Division "H.G." (PzP)

Fiihrenbau beim Pz Pi.Btl. 49. Ein Endstiick des Briickengerdtes K wird von 18 Pionieren zu Wasser getra-
gen (RF).
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BELADUNG:

1 Anker 70 kg

2 Pontonendteile

1 Pontonmittelteil

1 Pontonverladegestell
1 Rettungsring mit Leine
12 Ruder

Belagivages.

BELADUNG:

2 Auslegerbocke
I Auslegerrolle
2 Auslegerstiicke
2 Endstiicke

2 Mittelstiicke

2 Rollenbicke

1 Trigergestell
I Uferbalken

Gangponton bed Briidengerhid K.
H2Ym

Rdeakrg
Dadiroly  Afilistung Ja)mm W
s qea

BELADUNG:
1 Anker 70 kg
18 Belagtafeln fiir 3 Triger
5 Geldnderstiitzen

I Kopftriger

8 Ubergangsschienen 16 t
2 Unterziige

BELADUNG:

2 Bockbeine 39 2 Endstiicke

1 Bockholm 39 2 Fufischeiben 39
4 Bockstreben 39 2 Mittelstiicke

2 Bockwinden 1 Trdgergestell
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_ MMit bem Gevdt eined Halbyuged Fann ge-
bantwerben®): g
a) Gine 16 LBride von 19,20 m Stipweite mit Einbau
bou 2 Enbftiden unb 2 Mitteltiiden in jeden Tudger
(B 1)

Bilb 1.
— 1 | | -
T HIOm ‘T

R m o Y
b) eine 16 LBriide vort 14,40 m Stiljweite bei Einbau von
(2 Gnbftiden unb 1 Mittelflid in jeden Trager 2)
Bilb 2. f '

— 1 1 —n
T it

"16 uBriden von 9,60 m -Stilgweite bei Einbaw

23
E

Wi 8. - :
S——

f M ik ! n

i -l‘é\i.’.—i'n- - -I'ha. e | fr——— g60m —-—-r

" éine. 16 £Beide voh 0,60 m Stifweite bei Einbau von
2 Enbftiiden in jeden Trdger (Bilb 4)?)

|, Wiy 4.

e
unb

‘eine. 16 t-Briide von 9,60 m Etiipweite bei Einban, von
9 Mittelftiiden in jeben Trager, wobel bad feftlegen ber
Mittelftide gegen Dexfdyicben auf BehelfBuferballen be.
fonbets ju beadten ifi (Bild 5)%).

Wilb 5.
-y
\
980m 1

_ Mit-bem @erdt ber gangen Kolonne tonnen |

“gebaut metbent):
Gine 16 LBride anf [doimmenben
~unter Einbau tined Toppelbodes von 76
“[inge (Bildb 12) ’

ifenftd

obet—
b) mﬂw tBriiden auf [Gwimmenden Swifdenftijen mit
= :

m Briidenlinge (Bilb 7) .

i . ;
¢) unter Weglaffen cingelner Mittel- und Enbftide
n[;ciiulsl;bﬂrid’m mit Briidenlingen von 33,60

ober -
g«i 16 L®riiden mit Brddenldngen von 28,80 mn

ifb 9)
ober .

‘

(RBifd 10)

. und, I MittelRild in jeden Trager (Bild 3) %)

m3B .

yoci 16 vBriiden mit Briidenlingen von 24,00 m’

. Mit iugil ®exdt eines SQuges fann gebaut

werbent):

a) Gine 16 tBride auf drimmenden Yuifdenfiyen mit,

3840 m Bridenlinge (Bilb 7)
Bid 1.

e | 1 1 1 | Crif R e |

M0m 2 =< ]
ober ' )
b) — unter Weglaffen cingelner Wittel- unb Endftide —

tine 16 tBriue auf [dpoimmenden Swifdenjtigen

mit einer Vriidenldnge von 33,60 m (Bild 8)

- Biib 8. d
| I I

]
ober i . v,
ine 16 t-Briid i be i i
it einer Bridentdnge son B0 D (B> Sy

s300m >

ity 9. .
obet . PR i T T

" eine” 16 tBriide auf [dvwimmenden Sroifdenftipen
"mit.liﬂd.ﬁtﬁdl‘ﬂﬁngt pon 24,00 m (Bild 10)
Bilb 10.

%ﬂmu in ber Mabe der Ufer eime Waffertiefe von min.
' Tbml 0,80 m vothanben ift, tdnnen bu
fgﬂ re unter. Berroendung der 16 t-{lbergangdfdyienen ald
sQanbbrdden Wafferldufe bis etwa 25 m Breite dbexbridt

Bid 11.
- N 2m ]

eine fange 16 &

“roetben (Bild 11).
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16 utferbriide mit 19,20 m Gigactt.

A TAVAVAVAY AVAVAVA A ae - P

;--A—_--nt&’;.ﬁ“l‘&l" ’;.'.“-lll‘.lﬁh.lﬁb‘ __--_—
J!mm

Berwenbung einer NeStvede ald Landbrilde
bei einer Brilde and B-Beriit.

e s A\
g AVAUA AVA! 4 4y a WPET
. = -‘.Np 4“»“'1“!
7

I <]

Fibrenbau.
Wudrilftung ciner mittieven 16 ufdhre,

s

fturge 168 hi;lrm

2ange 16 t:Fdhre.
W Belag

020 m

Jpannseil lang

16 1-Brilde and jivel it fi Bidji
e o ]hl g?tn?i ;Ilm"krgung fdjienen

o T
.

- - -‘-w' "I'.

+Hom —
unmﬂn\h beneifamafig Senevaihen u»qﬂ‘ni,ag
Traufjidyt

; AN A

& Ubergang irrhvenan
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Pz. Pi. Bil. | der SS-Leibstandarte "A. H." bei der Ausbildung am K-Gerdt durch Heerespioniere. August 1940.
Gut zu erkennen sind Auslegerbock, Auslegerstiick und Auslegerrolle am Trégerendstiick. (RK)
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Panzer-Pioniere der Division "H.G." beim Briickenschlag
links werden die Belagbohlen aufgebracht. (PzP)

46

Rechts sind die 3 Fachwerktriger zu sehen und von



Die Briicke ist fertig. Mit einem m. gl. Lkw. wird die

e

& F ‘;~" j&.'& )
T M u

o e

Belastungsprobe durchgefiihrt.

.y

L
.

Die Ingulez-Briicke bei Kriwoi-Rog wurde von den Russen gesprengt. Vom Pz. Pi. Btl. 86 wurde die gesprengte Stelle mit

K-Geriit iiberbriickt. (PzP)
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Oben:

Eine Landbriicke aus K-
Geriit als Anleger fiir B-
Geridit-Féihren. (RK)

Rechts:

Eine 16 t-Briicke auf
schwimmenden Zwischen-
stiitzen und Bocken. Die
Stofistellen der Kasten-
tréiiger wurden mit Uber-
gangsschienen iiberbriickt.
(PzP)
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| Nachfolgend einige seltene Aufnahmen, die Ritsel aufgeben.

PR R

NN

et :
gl it

Die Bildbeschreibung
lautet:
"Sonder-Anhéinger der
Pioniere mit Pontons des
K-Gerdites fiir Gebirgs-

. Pioniere". (RF)

Wer kann siMﬁn?

Die Bildbeschreibung
lautet:

"Krementschug Eisen-
bahnbriicke nach der
Sprengung. Darunter
unsere Pontonbriicke".
(RF) Die Pontons im
Vordergrund sind weder
dem A- noch dem T-
Gerdt zuzuordnen. Die
zwischen den Pontons
eingebauten Tréiger sind
unbekannt.

Die Bildbeschreibung
lautet:

"2./Eis.Pi.Bil. 4
30.07.40" (RF) Auf dem
Bild ist die Einteilung
des Fahrtrupps darge-
stellt. Das Ponton
besteht aus 2 Halb-
pontons und entspricht
weder dem C- noch dem
K-Geriit.



Waffen-Arsenal Sonderband S-41
Verkaufspreis: DM 16,80/6S 131.--/sfr 17,80

Die Bildbeschreibung lautet: "Tag der Wehrmacht' beim Pi. Btl. 19 an der Weser bei Holzminden 1939,
(RK) Welches Briickengeriit wurde gezeigt?

Vom Pz. Pi. Btl. 49 wurde eine Briicke mit doppeltem Bock iiber die Beresina aus K-Geriit gebaut. (RF)

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wolfersheim-Berstadt



